SPECYFIKACJE TECHNICZNE

WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT

1.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót drogowych dla przebudowy dróg gminnych w Gminie Iłowa w 2017r : miasto Iłowa  ; m.innymi zadanie p.n.

  „ Modernizacja ulicy  Batorego polegająca na przebudowie nawierzchni drogi wraz z chodnikami i odwodnieniem ”  - miasto Iłowa dz. nr 749  ”
ZAWARTOSC:

 D - 01.01.01 ODTWORZENIE TRASY I PUNKTÓW WYSOKOSCIOWYCH 

 D - 04.03.01 OCZYSZCZENIE I SKROPIENIE WARSTW KONSTRUKCYJNYCH 

 D - 04.08.01 WYRÓWNANIE PODBUDOWY MIESZANKAMI MINERALNOASFALTOWYMI

 D - 05.03.05 NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO 

 D - 05.03.11 RECYKLING FREZOWANIE NAWIERZCHNI ASFALTOWYCH NA ZIMNO 

 D - 05.03.26a ZABEZPIECZENIE GEOSIATKA NAWIERZCHNI ASFALTOWEJ PRZED

SPEKANIAMI ODBITYMI

 D - 05.03.11 NAPRAWA POBOCZY 

SPECYFIKACJE TECHNICZNE
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ODTWORZENIE TRASY

I PUNKTÓW WYSOKOSCIOWYCH
1. WSTEP

1.1.Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru robót

zwiazanych z odtworzeniem trasy drogowej i jej punktów wysokosciowych.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegółowa specyfikacja techniczna stanowi obowiazujaca podstawe przy zlecaniu i realizacji robót na remont nawierzchni

drogi gminnej 

1.3. Zakres robót objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robót zwiazanych z wszystkimi czynnosciami

umozliwiajacymi i majacymi na celu odtworzenie w terenie przebiegu trasy drogowej.

1.3.1. Odtworzenie trasy i punktów wysokosciowych

W zakres robót pomiarowych, zwiazanych z odtworzeniem trasy i punktów wysokosciowych wchodza:

a) sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego punktów głównych osi trasy,

b) uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami (wyznaczenie osi),

c) wyznaczenie przekrojów poprzecznych,

d) zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem oraz oznakowanie w sposób ułatwiajacy odszukanie i

ewentualne odtworzenie.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Punkty główne trasy - punkty załamania osi trasy, punkty kierunkowe oraz poczatkowy i koncowy punkt trasy.

1.4.2. Pozostałe okreslenia podstawowe sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczace robót

Ogólne wymagania dotyczace robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczace materiałów

Ogólne wymagania dotyczace materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

pkt 2.

2.2. Rodzaje materiałów

Pale drewniane umieszczone poza granica robót ziemnych, w sasiedztwie punktów załamania trasy, powinny miec srednice

od 0,15 do 0,20 m i długosc od 1,5 do 1,7 m.

Do stabilizacji pozostałych punktów nalezy stosowac paliki drewniane srednicy od 0,05 do 0,08 m i długosci około 0,30 m, a

dla punktów utrwalanych w istniejacej nawierzchni bolce stalowe srednicy 5 mm i długosci od 0,04 do 0,05 m.

„Swiadki” powinny miec długosc około 0,50 m i przekrój prostokatny.

3. SPRZET

3.1. Ogólne wymagania dotyczace sprzetu

Ogólne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzet pomiarowy

Do odtworzenia sytuacyjnego trasy i punktów wysokosciowych nalezy stosowac nastepujacy sprzet:

−teodolity lub tachimetry,

−niwelatory,

−dalmierze,

−tyczki,

−łaty,

−tasmy stalowe, szpilki.

Sprzet stosowany do odtworzenia trasy drogowej i jej punktów wysokosciowych powinien gwarantowac uzyskanie wymaganej

dokładnosci pomiaru.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczace transportu

Ogólne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport sprzetu i materiałów

Sprzet i materiały do odtworzenia trasy mozna przewozic dowolnymi srodkami transportu.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.

5.2. Zasady wykonywania prac pomiarowych

Prace pomiarowe powinny byc wykonane zgodnie z obowiazujacymi Instrukcjami GUGiK (od 1 do 7).

Wykonawca jest odpowiedzialny za ochrone wszystkich punktów pomiarowych i ich oznaczen w czasie trwania robót. Jezeli

znaki pomiarowe przekazane przez Zamawiajacego zostana zniszczone przez Wykonawce swiadomie lub wskutek zaniedbania, a ich odtworzenie jest konieczne do dalszego prowadzenia robót, to zostana one odtworzone na koszt Wykonawcy.

Wszystkie pozostałe prace pomiarowe konieczne dla prawidłowej realizacji robót naleza do obowiazków Wykonawcy.

5.3. Wyznaczenie przekrojów poprzecznych

Wyznaczenie przekrojów poprzecznych obejmuje wyznaczenie krawedzi nasypów i wykopów na powierzchni terenu

(okreslenie granicy robót), zgodnie z dokumentacja projektowa oraz w miejscach wymagajacych uzupełnienia dla poprawnego

przeprowadzenia robót i w miejscach zaakceptowanych przez Inzyniera.

Do wyznaczania krawedzi nasypów i wykopów nalezy stosowac dobrze widoczne paliki lub wiechy. Wiechy nalezy stosowac

w przypadku nasypów o wysokosci przekraczajacej 1 metr oraz wykopów głebszych niz 1 metr. Odległosc miedzy palikami lub

wiechami nalezy dostosowac do ukształtowania terenu oraz geometrii trasy drogowej. Odległosc ta co najmniej powinna odpowiadac odstepowi kolejnych przekrojów poprzecznych.

Profilowanie przekrojów poprzecznych musi umozliwiac wykonanie nasypów i wykopów o kształcie zgodnym z dokumentacja

projektowa.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakosci robót

Ogólne zasady kontroli jakosci robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.

6.2. Kontrola jakosci prac pomiarowych

Kontrole jakosci prac pomiarowych zwiazanych z odtworzeniem trasy i punktów wysokosciowych nalezy prowadzic według

ogólnych zasad okreslonych w instrukcjach i wytycznych GUGiK (1,2,3,4,5,6,7) zgodnie z wymaganiami podanymi w pkt 5.4.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowa jest km (kilometr) odtworzonej trasy w terenie.

8. ODBIÓR ROBÓT

8.1. Ogólne zasady odbioru robót

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.

8.2. Sposób odbioru robót

Odbiór robót zwiazanych z odtworzeniem trasy w terenie nastepuje na podstawie szkiców i dzienników pomiarów

geodezyjnych lub protokółu z kontroli geodezyjnej, które Wykonawca przedkłada Inzynierowi.

9. PODSTAWA PŁATNOSCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczace podstawy płatnosci

Ogólne ustalenia dotyczace podstawy płatnosci podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena 1 km wykonania robót obejmuje:

−sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi trasy,

−uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami,

−wyznaczenie przekrojów poprzecznych z ewentualnym wytyczeniem dodatkowych przekrojów,

−zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem i oznakowanie ułatwiajace odszukanie i ewentualne odtworzenie.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

1. Instrukcja techniczna 0-1. Ogólne zasady wykonywania prac geodezyjnych.

2. Instrukcja techniczna G-3. Geodezyjna obsługa inwestycji, Główny Urzad Geodezji i Kartografii, Warszawa 1979.

3. Instrukcja techniczna G-1. Geodezyjna osnowa pozioma, GUGiK 1978.

4. Instrukcja techniczna G-2. Wysokosciowa osnowa geodezyjna, GUGiK 1983.

5. Instrukcja techniczna G-4. Pomiary sytuacyjne i wysokosciowe, GUGiK 1979.

6. Wytyczne techniczne G-3.2. Pomiary realizacyjne, GUGiK 1983.

7. Wytyczne techniczne G-3.1. Osnowy realizacyjne, GUGiK 1983.
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OCZYSZCZENIE I SKROPIENIE

WARSTW KONSTRUKCYJNYCH
1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru robót

zwiazanych z oczyszczeniem i skropieniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegółowa specyfikacja techniczna stanowi obowiazujaca podstawe przy zlecaniu i realizacji robót na remont nawierzchni

drogi gminnej 

1.3. Zakres robót objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robót zwiazanych z oczyszczeniem i skropieniem

warstw konstrukcyjnych przed ułozeniem nastepnej warstwy nawierzchni.

1.4. Okreslenia podstawowe

Okreslenia podstawowe sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-

00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczace robót

Ogólne wymagania dotyczace robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczace materiałów

Ogólne wymagania dotyczace materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

pkt 2.

2.2. Rodzaje materiałów do wykonania skropienia

Materiałami stosowanymi przy skropieniu warstw konstrukcyjnych nawierzchni sa:

a) do skropienia podbudowy nieasfaltowej:

−kationowe emulsje sredniorozpadowe wg WT.EmA-1994 [5],

−upłynnione asfalty srednioodparowalne wg PN-C-96173 [3];

b) do skropienia podbudów asfaltowych i warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych:

−kationowe emulsje szybkorozpadowe wg WT.EmA-1994 [5]

−upłynnione asfalty szybkoodparowywalne wg PN-C-96173 [3],

−asfalty drogowe D 200 lub D 300 wg PN-C-96170 [2], za zgoda Inzyniera.

2.3. Wymagania dla materiałów

Wymagania dla kationowej emulsji asfaltowej podano w EmA-94 [5].

Wymagania dla asfaltów drogowych podano w PN-C-96170 [2].

2.4. Zuzycie lepiszczy do skropienia

Orientacyjne zuzycie lepiszczy do skropienia warstw konstrukcyjnych nawierzchni podano w tablicy 1.

Tablica 1. Orientacyjne zuzycie lepiszczy do skropienia warstw konstrukcyjnych nawierzchni

Lp. Rodzaj lepiszcza Zuzycie (kg/m2)

Emulsja asfaltowa kationowa

Asfalt drogowy D 200, D 300

od 0,4 do 1,2

od 0,4 do 0,6

Dokładne zuzycie lepiszczy powinno byc ustalone w zaleznosci od rodzaju warstwy i stanu jej powierzchni i zaakceptowane

przez Inzyniera.

2.5. Składowanie lepiszczy

Warunki przechowywania nie moga powodowac utraty cech lepiszcza i obnizenia jego jakosci.

Lepiszcze nalezy przechowywac w zbiornikach stalowych wyposazonych w urzadzenia grzewcze i zabezpieczonych przed

dostepem wody i zanieczyszczeniem. Dopuszcza sie magazynowanie lepiszczy w zbiornikach murowanych, betonowych lub

zelbetowych przy spełnieniu tych samych warunków, jakie podano dla zbiorników stalowych.

Emulsje mozna magazynowac w opakowaniach transportowych lub stacjonarnych zbiornikach pionowych z nalewaniem od

dna. Nie nalezy stosowac zbiornika walcowego lezacego, ze wzgledu na tworzenie sie na duzej powierzchni cieczy „kozucha”

asfaltowego zatykajacego pózniej przewody.

Przy przechowywaniu emulsji asfaltowej nalezy przestrzegac zasad ustalonych przez producenta.

3. SPRZET

3.1. Ogólne wymagania dotyczace sprzetu

Ogólne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzet do oczyszczania warstw nawierzchni

Wykonawca przystepujacy do oczyszczania warstw nawierzchni, powinien wykazac sie mozliwoscia korzystania z

nastepujacego sprzetu:

−szczotek mechanicznych, zaleca sie uzycie urzadzen dwuszczotkowych. Pierwsza ze szczotek powinna byc wykonana z twardych elementów

czyszczacych i słuzyc do zdrapywania oraz usuwania zanieczyszczen przylegajacych do czyszczonej warstwy. Druga szczotka

powinna posiadac miekkie elementy czyszczace i słuzyc do zamiatania. Zaleca sie uzywanie szczotek wyposazonych w urzadzenia

odpylajace,

−sprezarek,

−zbiorników z woda,

−szczotek recznych.

3.3. Sprzet do skrapiania warstw nawierzchni

Do skrapiania warstw nawierzchni nalezy uzywac skrapiarke lepiszcza. Skrapiarka powinna byc wyposazona w urzadzenia

pomiarowo-kontrolne pozwalajace na sprawdzanie i regulowanie nastepujacych parametrów:

−temperatury rozkładanego lepiszcza,

−cisnienia lepiszcza w kolektorze,

−obrotów pompy dozujacej lepiszcze,

−predkosci poruszania sie skrapiarki,

−wysokosci i długosci kolektora do rozkładania lepiszcza,

−dozatora lepiszcza.

Zbiornik na lepiszcze skrapiarki powinien byc izolowany termicznie tak, aby było mozliwe zachowanie stałej temperatury

lepiszcza.Wykonawca powinien posiadac aktualne swiadectwo cechowania skrapiarki.

Skrapiarka powinna zapewnic rozkładanie lepiszcza z tolerancja 10% od ilosci załozonej.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczace transportu

Ogólne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport lepiszczy

Asfalty moga byc transportowane w cysternach kolejowych lub samochodowych, posiadajacych izolacje termiczna,

zaopatrzonych w urzadzenia grzewcze, zawory spustowe i zabezpieczonych przed dostepem wody.

Emulsja moze byc transportowana w cysternach, autocysternach, skrapiarkach, beczkach i innych opakowaniach pod

warunkiem, ze nie beda korodowały pod wpływem emulsji i nie beda powodowały jej rozpadu. Cysterny przeznaczone do przewozu emulsji powinny byc przedzielone przegrodami, dzielacymi je na komory o pojemnosci nie wiekszej niz 1 m3, a kazda przegroda

powinna miec wykroje w dnie umozliwiajace przepływ emulsji. Cysterny, pojemniki i zbiorniki przeznaczone do transportu lub

składowania emulsji powinny byc czyste i nie powinny zawierac resztek innych lepiszczy.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.

5.2. Oczyszczenie warstw nawierzchni

Oczyszczenie warstw nawierzchni polega na usunieciu luznego materiału, brudu, błota i kurzu przy uzyciu szczotek

mechanicznych, a w razie potrzeby wody pod cisnieniem. W miejscach trudno dostepnych nalezy uzywac szczotek recznych. W razie potrzeby, na terenach niezabudowanych, bezposrednio przed skropieniem warstwa powinna byc oczyszczona z kurzu przy uzyciu sprezonego powietrza.

5.3. Skropienie warstw nawierzchni

Warstwa przed skropieniem powinna byc oczyszczona.

Jezeli do czyszczenia warstwy była uzywana woda, to skropienie lepiszczem moze nastapic dopiero po wyschnieciu warstwy,

z wyjatkiem zastosowania emulsji, przy których nawierzchnia moze byc wilgotna.

Skropienie warstwy moze rozpoczac sie po akceptacji przez Inzyniera jej oczyszczenia.

Warstwa nawierzchni powinna byc skrapiana lepiszczem przy uzyciu skrapiarek, a w miejscach trudno dostepnych recznie (za

pomoca weza z dysza rozpryskowa).

Temperatury lepiszczy powinny miescic sie w przedziałach podanych w tablicy 2.

Tablica 2. Temperatury lepiszczy przy skrapianiu

Lp. Rodzaj lepiszcza Temperatury (oC)

Emulsja asfaltowa kationowa

Asfalt drogowy D 200

Asfalt drogowy D 300 od 20 do 40 *),od 140 do 150 ,od 130 do 140

*) W razie potrzeby emulsje nalezy ogrzac do temperatury zapewniajacej wymagana lepkosc.

Jezeli do skropienia została uzyta emulsja asfaltowa, to skropiona warstwa powinna byc pozostawiona bez jakiegokolwiek

ruchu na czas niezbedny dla umozliwienia penetracji lepiszcza w warstwe i odparowania wody z emulsji. W zaleznosci od rodzaju uzytej emulsji czas ten wynosi od 1 godz. do 24 godzin.

Przed ułozeniem warstwy z mieszanki mineralno-bitumicznej Wykonawca powinien zabezpieczyc skropiona warstwe

nawierzchni przed uszkodzeniem dopuszczajac tylko niezbedny ruch budowlany.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakosci robót

Ogólne zasady kontroli jakosci robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robót
Przed przystapieniem do robót Wykonawca powinien przeprowadzic próbne skropienie warstwy w celu okreslenia

optymalnych parametrów pracy skrapiarki i okreslenia wymaganej ilosci lepiszcza w zaleznosci od rodzaju i stanu warstwy

przewidzianej do skropienia.

6.3. Badania w czasie robót

6.3.1. Badania lepiszczy

Ocena lepiszczy powinna byc oparta na atestach producenta z tym, ze Wykonawca powinien kontrolowac dla kazdej dostawy

własciwosci lepiszczy podane w tablicy 3.

Tablica 3. Własciwosci lepiszczy kontrolowane w czasie robót

Lp. Rodzaj lepiszcza

Kontrolowane własciwosci

Badanie według normy

Emulsja asfaltowa kationowa

Asfalt drogowy,lepkosc, penetracja

EmA-94 [5] PN-C-04134 [1]

6.3.2. Sprawdzenie jednorodnosci skropienia i zuzycia lepiszcza

Nalezy przeprowadzic kontrole ilosci rozkładanego lepiszcza według metody podanej w opracowaniu „Powierzchniowe

utrwalenia. Oznaczanie ilosci rozkładanego lepiszcza i kruszywa” [4].

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowa jest:

- m2metr kwadratowy) oczyszczonej powierzchni,

- m2(metr kwadratowy) powierzchni skropionej.

8. ODBIÓR ROBÓT

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary i

badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOSCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczace podstawy płatnosci

Ogólne ustalenia dotyczace podstawy płatnosci podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena 1 m2 oczyszczenia warstw konstrukcyjnych obejmuje:

−mechaniczne oczyszczenie kazdej nizej połozonej warstwy konstrukcyjnej nawierzchni z ewentualnym polewaniem woda lub

uzyciem sprezonego powietrza,

−reczne odspojenie stwardniałych zanieczyszczen.

Cena 1 m2 skropienia warstw konstrukcyjnych obejmuje:

−dostarczenie lepiszcza i napełnienie nim skrapiarek,

−podgrzanie lepiszcza do wymaganej temperatury,

−skropienie powierzchni warstwy lepiszczem,

−przeprowadzenie pomiarów i badan laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy

1. PN-C-04134 Przetwory naftowe. Pomiar penetracji asfaltów

2. PN-C-96170 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe

3. PN-C-96173 Przetwory naftowe. Asfalty upłynnione AUN do nawierzchni

drogowych

10.2. Inne dokumenty

4. „Powierzchniowe utrwalenia. Oznaczanie ilosci rozkładanego lepiszcza i kruszywa”. Zalecone przez GDDP do stosowania pismem GDDP-5.3a-551/5/92 z dnia 1992-02-03.

5. Warunki Techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-94. IBDiM - 1994 r.

SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D-04.08.01

WYRÓWNANIE PODBUDOWY

MIESZANKAMI MINERALNO-ASFALTOWYMI
1. WSTEP

1.1.Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru robót

zwiazanych z wykonaniem wyrównania poprzecznego i podłuznego podbudowy mieszankami mineralno-asfaltowymi.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegółowa specyfikacja techniczna stanowi obowiazujaca podstawe przy zlecaniu i realizacji robót na remont nawierzchni

drogi gminnej 

1.3. Zakres robót objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robót zwiazanych z wykonaniem wyrównania

poprzecznego i podłuznego podbudowy mieszankami mineralno-asfaltowymi.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Warstwa wyrównawcza - warstwa o zmiennej grubosci układana na istniejacej warstwie w celu wyrównania jej nierównosci

w profilu podłuznym i poprzecznym.

1.4.2. Pozostałe okreslenia sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-

00.00.00 „Wymagania ogólne” oraz w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczace robót

Ogólne wymagania dotyczace robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczace materiałów

Ogólne wymagania dotyczace materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

pkt 2.

2.2. Kruszywo

Do mieszanek mineralno-asfaltowych na warstwy wyrównawcze, wykonywanych i wbudowywanych na goraco, nalezy

stosowac kruszywa spełniajace wymagania okreslone w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 2.

2.3. Wypełniacz

Do mieszanek mineralno-asfaltowych na warstwy wyrównawcze nalezy stosowac wypełniacz wapienny spełniajacy

wymagania podane w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 2.

2.4. Lepiszcza

Lepiszcza powinny spełniac wymagania okreslone w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 2.

2.5. Składowanie materiałów

Dostawy i składowanie kruszyw, wypełniaczy i lepiszcz powinny byc zgodne z wymaganiami okreslonymi w SST D-05.03.05

„Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 2.

3. SPRZET

3.1. Ogólne wymagania dotyczace sprzetu

Ogólne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzet do wykonania robót

Sprzet do wykonania warstw wyrównawczych z mieszanek mineralno-asfaltowych został okreslony w SST D-05.03.05

„Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 3.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczace transportu

Ogólne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport materiałów

Transport kruszyw, wypełniacza i lepiszcz powinien spełniac wymagania okreslone w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu

asfaltowego” pkt 4.

4.3. Transport mieszanki mineralno-asfaltowej

Transport mieszanki mineralno-asfaltowej powinien spełniac wymagania okreslone w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu

asfaltowego” pkt 4.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.

5.2. Projektowanie mieszanek mineralno-asfaltowych

Zasady projektowania mieszanek mineralno-asfaltowych sa okreslone w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu

asfaltowego” pkt 5.

5.3. Produkcja mieszanki mineralno-bitumicznej

Zasady produkcji, dozowania składników i ich mieszania sa okreslone w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu

asfaltowego” pkt 5.

5.4. Zarób próbny

Zasady wykonania i badania podano w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 5.

5.5. Przygotowanie powierzchni podbudowy pod wyrównanie profilu masa mineralno-asfaltowa

Przed przystapieniem do wykonywania wyrównania poprzecznego i podłuznego powierzchnia podbudowy powinna zostac

oczyszczona z luznego kruszywa, piasku oraz skropiona bitumem. Warunki wykonania oczyszczenia i skropienia podbudowy podane sa w SST D-04.03.01 „Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych”.

Powierzchnie podbudowy, na której grubosc warstwy wyrównawczej byłaby mniejsza od grubosci minimalnej układanej

warstwy wyrównawczej, nalezy sfrezowac na głebokosc pozwalajaca na jej ułozenie.

 Frezowanie nawierzchni nalezy wykonac zgodnie z SST D-05.03.11 „Recykling”.

5.6. Układanie i zageszczanie warstwy wyrównawczej

Minimalna grubosc warstwy wyrównawczej uzalezniona jest od grubosci kruszywa w mieszance. Najwiekszy wymiar ziarn

kruszywa nie powinien przekraczac 0,5 grubosci układanej warstwy. Przed przystapieniem do układania warstwy wyrównawczej

Wykonawca powinien wyznaczyc niwelete układanej warstwy wzdłuz krawedzi podbudowy lub jej osi za pomoca stalowej linki, po której przesuwa sie czujnik urzadzenia sterujacego układarka.

Maksymalna grubosc układanej warstwy wyrównawczej nie powinna przekraczac 8 cm. Przy grubosci przekraczajacej 8 cm

warstwe wyrównawcza nalezy wykonac w dwu lub wiecej warstwach nie przekraczajacych od 6 do 8 cm.

Warstwe wyrównawcza układa sie według zasad okreslonych w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 5.

Zageszczenie warstwy wyrównawczej z mieszanki mineralno-asfaltowej wyprodukowanej i wbudowanej na goraco odbywa sie

według zasad podanych w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 5.

Ze wzgledu na zmienna grubosc zageszczanej warstwy wyrównawczej Wykonawca robót, na podstawie przeprowadzonych

prób, przedstawi Inzynierowi do akceptacji sposób zageszczania warstw wyrównawczych w zaleznosci od ich grubosci.

5.7. Utrzymanie wyrównanej podbudowy

Wykonawca jest odpowiedzialny za utrzymanie wyrównanej podbudowy we własciwym stanie, az do czasu ułozenia na niej

nastepnych warstw nawierzchni. Wszelkie uszkodzenia podbudowy Wykonawca naprawi na koszt własny.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakosci robót

Ogólne zasady kontroli jakosci robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robót

Przed przystapieniem do robót Wykonawca powinien wykonac badania zgodnie z ustaleniami zawartymi w SST D-05.03.05

„Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 6, w zakresie obejmujacym badania warstw lezacych ponizej warstwy scieralnej.

6.3. Badania w czasie robót

Czestotliwosc oraz zakres badan i pomiarów w czasie wykonywania podbudowy podano w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia

z betonu asfaltowego” pkt 6.

6.4.Wymagania dotyczace cech geometrycznych wykonanego wyrównania podbudowy

Czestotliwosc oraz zakres pomiarów dotyczacych cech geometrycznych wykonanego wyrównania powinny byc zgodne

z okreslonymi w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 6.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowa jest Mg (megagram) wbudowanej mieszanki mineralno-asfaltowej.

8. ODBIÓR ROBÓT

8.1. Ogólne zasady odbioru robót

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary

i badania z zachowaniem tolerancji według pkt 6 dały wyniki pozytywne.

8.2. Odbiór robót zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Roboty zwiazane z wykonaniem wyrównania podbudowy naleza do robót ulegajacych zakryciu. Zasady ich odbioru sa

okreslone w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.2.

9. PODSTAWA PŁATNOSCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczace podstawy płatnosci

Ogólne ustalenia dotyczace podstawy płatnosci podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 t wyrównania istniejacej nawierzchni mieszanka mineralno-asfaltowa obejmuje:

−prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

−oznakowanie robót,

−dostarczenie materiałów,

−wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej,

−skropienie istniejacej nawierzchni emulsja asfaltowa,

−transport mieszanki na miejsce wbudowania,

−rozscielenie i zageszczenie mieszanki zgodnie z załozonymi spadkami i profilem,

−przeprowadzenie pomiarów i badan laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

Normy i przepisy zwiazane z wykonaniem wyrównania podbudowy mieszankami mineralno-asfaltowymi wytwarzanymi

i wbudowywanymi na goraco sa podane w SST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego” pkt 10.

SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D-05.03.05

NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO
1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru robót

zwiazanych z wykonywaniem warstw konstrukcji nawierzchni z betonu asfaltowego.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegółowa specyfikacja techniczna stanowi obowiazujaca podstawe przy zlecaniu i realizacji robót na remont nawierzchni

drogi gminnej 

1.3. Zakres robót objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robót zwiazanych z wykonywaniem warstwy

scieralnej, wiazacej, wyrównawczej i wzmacniajacej z betonu asfaltowego wg PN-S-96025:2000 [10].

Nawierzchnie z betonu asfaltowego mozna wykonywac dla dróg o kategorii ruchu od KR1 do KR6 wg „Katalogu typowych

konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych”, IBDiM - 1997 [12] wg ponizszego zestawienia:

Klasyfikacja dróg wg kategorii ruchu

kategoria ruchu . liczba osi obliczeniowych, 100 kN/pas/dobe

KR1 12

KR2 od 13 do 70

KR3 od 71 do 335

KR4 od 336 do 1000

KR5 od 1001 do 2000

KR6 > 2000

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Mieszanka mineralna (MM) - mieszanka kruszywa i wypełniacza mineralnego o okreslonym składzie i uziarnieniu.

1.4.2. Mieszanka mineralno-asfaltowa (MMA) - mieszanka mineralna z odpowiednia iloscia asfaltu lub polimeroasfaltu, wytworzona na goraco, w okreslony sposób, spełniajaca okreslone wymagania.

1.4.3. Beton asfaltowy (BA) - mieszanka mineralno-asfaltowa ułozona i zageszczona.

1.4.4. Srodek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna, która poprawia adhezje asfaltu do materiałów mineralnych oraz zwieksza

odpornosc błonki asfaltu na powierzchni kruszywa na odmywanie woda; moze byc dodawany do asfaltu lub do kruszywa.

1.4.5. Podłoze pod warstwe asfaltowa - powierzchnia przygotowana do ułozenia warstwy z mieszanki mineralno-asfaltowej.

1.4.6. Asfalt upłynniony - asfalt drogowy upłynniony lotnymi rozpuszczalnikami.

1.4.7. Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu w wodzie.

1.4.8. Próba technologiczna – wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej w celu sprawdzenia, czy jej własciwosci sa zgodne

z recepta laboratoryjna.

1.4.9. Odcinek próbny – odcinek warstwy nawierzchni (o długosci co najmniej 50 m) wykonany w warunkach zblizonych do warunków

budowy, w celu sprawdzenia pracy sprzetu i uzyskiwanych parametrów technicznych robót.

1.4.10. Kategoria ruchu (KR) – obciazenie drogi ruchem samochodowym, wyrazone w osiach obliczeniowych (100 kN) na obliczeniowy

pas ruchu na dobe.

1.4.11. Pozostałe okreslenia podstawowe sa zgodne z odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00

„Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczace robót

Ogólne wymagania dotyczace robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczace materiałów

Ogólne wymagania dotyczace materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

pkt 2.

2.2. Asfalt

Nalezy stosowac asfalt drogowy spełniajacy wymagania okreslone w PN-C-96170:1965 [6].

2.3. Wypełniacz

Nalezy stosowac wypełniacz, spełniajacy wymagania okreslone w PN-S-96504:1961 [9] dla wypełniacza podstawowego i

zastepczego.

Przechowywanie wypełniacza powinno byc zgodne z PN-S-96504:1961 [9].

Tablica 1. Wymagania wobec materiałów do warstwy scieralnej z betonu asfaltowego

Lp. Rodzaj materiału

Wymagania wobec materiałów

w zaleznosci od kategorii ruchu

nr normy KR 1lub KR 2 od KR 3 do KR 6

1 Kruszywo łamane granulowane wg PN-B-

11112:1996 [2], PN-B-11115:1998 [4]

a) ze skał magmowych i przeobrazonych

b) ze skał osadowych

c) z surowca sztucznego (zuzle pomie-dziowe i

stalownicze)

kl. I, II; gat.1, 2
2 Kruszywo łamane zwykłe

wg PN-B-11112:1996 [2]

kl. I, II; gat.1, 2

3 Zwir i mieszanka

wg PN-B-11111:1996 [1]

kl. I, II

4 Grys i zwir kruszony z naturalnie

rozdrobnionego surowca skalnego wg WT/MKCZDP

84 [15]

kl. I, II; gat.1, 2

kl. I; gat.1

5 Piasek wg PN-B-11113:1996 [3] gat. 1, 2 -

6 Wypełniacz mineralny:

a) wg PN-S-96504:1961[9]

b) innego pochodzenia wg orzeczenia

laboratoryjnego

podstawowy,

zastepczy

pyły z odpylania,

popioły lotne

podstawowy

7 Asfalt drogowy

wg PN-C-96170:1965 [6]

D 50, D 70,

D 100

D 50 , D 70

8 Polimeroasfalt drogowy

DE80 A,B,C,

DP80

1) tylko pod wzgledem scieralnosci w bebnie kulowym, pozostałe cechy jak dla kl. I;

2) tylko dolomity kl. I, gat.1 w ilosci 50% m/m we frakcji grysowej w mieszance z innymi

kruszywami, w ilosci 100% m/m we frakcji piaskowej oraz kwarcyty i piaskowce bez

ograniczenia ilosciowego

3) preferowany rodzaj asfaltu

Lp. Rodzaj materiału

Wymagania wobec materiałów

w zaleznosci od kategorii ruchu

nr normy KR 1lub KR 2 od KR 3 do KR 6

1 Kruszywo łamane granulowane wg PN-B-

11112:1996 [2], PN-B-11115:1998 [4]

a) ze skał magmowych i przeobrazonych

b) ze skał osadowych

c) z surowca sztucznego (zuzle pomie-dziowe i

stalownicze)

2 Kruszywo łamane zwykłe

wg PN-B-11112:1996 [2]

kl. I, II; gat.1, 2

-3 Zwir i mieszanka

wg PN-B-11111:1996 [1]

kl. I, II

4 Grys i zwir kruszony z naturalnie

rozdrobnionego surowca skalnego wg WT/MKCZDP

84 [15]

kl. I, II; gat.1, 2

kl. I; gat.1

5 Piasek wg PN-B-11113:1996 [3] gat. 1, 2 -

6 Wypełniacz mineralny:

a) wg PN-S-96504:1961[9]

b) innego pochodzenia wg orzeczenia,laboratoryjnego podstawowy,

zastepczy

pyły z odpylania,

popioły lotne

podstawowy

7 Asfalt drogowy

wg PN-C-96170:1965 [6]

D 50, D 70,

D 100

D 503), D 70

4) tylko pod wzgledem scieralnosci w bebnie kulowym, pozostałe cechy jak dla kl. I;

gat. 1

5) tylko dolomity kl. I, gat.1 w ilosci 50% m/m we frakcji grysowej w mieszance z innymi

kruszywami, w ilosci 100% m/m we frakcji piaskowej oraz kwarcyty i piaskowce bez

ograniczenia ilosciowego

6) preferowany rodzaj asfaltu

Tablica 2. Wymagania wobec materiałów do warstwy wiazacej, wyrównawczej i wzmacniajacej z betonu asfaltowego
Lp. Rodzaj materiału

Wymagania wobec materiałów

w zaleznosci od kategorii ruchu

nr normy KR 1 lub KR 2 KR 3 do KR 6

1 Kruszywo łamane granulowane wg PN-B-

11112:1996 [2], PN-B-11115:1998 [4]

a) z surowca skalnego

b) z surowca sztucznego (zuzle pomiedziowe i

stalownicze)

kl. I, II; gat.1, 2

kl. I, II1); gat.1, 2

kl. I; gat. 1

2 Kruszywo łamane zwykłe

wg PN-B-11112:1996 [2]

kl. I, II; gat.1, 2
Zwir i mieszanka

wg PN-B-11111:1996 [1]

kl. I, II

4 Grys i zwir kruszony z naturalnie rozdrobnionego

surowca skalnego wg WT/MK-CZDP 84 [15]

kl. I, II; gat.1, 2

kl. I, II1) gat.1, 2

5 Piasek wg PN-B-11113:1996 [3] gat. 1, 2 -

6 Wypełniacz mineralny:

a) wg PN-S-96504:1961[9]

b) innego pochodzenia

wg orzeczenia laboratoryjnego

7 Asfalt drogowy

wg PN-C-96170:1965 [6]

D 50, D 70

D 50

1) tylko pod wzgledem scieralnosci w bebnie kulowym, inne cechy jak dla kl. I; gat. 1

Dla kategorii ruchu KR 1 lub KR 2 dopuszcza sie stosowanie wypełniacza innego pochodzenia, np. pyły z odpylania, popioły

lotne z wegla kamiennego, na podstawie orzeczenia laboratoryjnego i za zgoda Inzyniera.

2.5. Kruszywo

W zaleznosci od kategorii ruchu i warstwy nalezy stosowac kruszywa podane w tablicy 1 i 2.

Składowanie kruszywa powinno odbywac sie w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z

innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami.

2.6. Asfalt upłynniony

Nalezy stosowac asfalt upłynniony spełniajacy wymagania okreslone w PN-C-96173:1974 [7].

2.7. Emulsja asfaltowa kationowa

Nalezy stosowac drogowe kationowe emulsje asfaltowe spełniajace wymagania okreslone w WT.EmA-99 [14].

3. SPRZET

3.1. Ogólne wymagania dotyczace sprzetu

Ogólne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzet do wykonania nawierzchni z betonu asfaltowego

Wykonawca przystepujacy do wykonania warstw nawierzchni z betonu asfaltowego powinien wykazac sie mozliwoscia

korzystania z nastepujacego sprzetu:

−wytwórni (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciagłym do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych,

−układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zageszczanego,

−skrapiarek,

−walców lekkich, srednich i ciezkich ,

−walców stalowych gładkich ,

−walców ogumionych,

−szczotek mechanicznych lub/i innych urzadzen czyszczacych,

−samochodów samowyładowczych z przykryciem lub termosów.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczace transportu

Ogólne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport materiałów

4.2.1. Asfalt

Asfalt nalezy przewozic zgodnie z zasadami podanymi w PN-C-04024:1991 [5].

Transport asfaltów drogowych moze odbywac sie w:

−cysternach kolejowych,

−cysternach samochodowych,

−bebnach blaszanych,

lub innych pojemnikach stalowych, zaakceptowanych przez Inzyniera.

4.2.2. Wypełniacz

Wypełniacz luzem nalezy przewozic w cysternach przystosowanych do przewozu materiałów sypkich, umozliwiajacych

rozładunek pneumatyczny.

Wypełniacz workowany mozna przewozic dowolnymi srodkami transportu w sposób zabezpieczony przed zawilgoceniem i

uszkodzeniem worków.

4.2.3. Kruszywo

Kruszywo mozna przewozic dowolnymi srodkami transportu, w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem,

zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami i nadmiernym zawilgoceniem.

4.2.4. Mieszanka betonu asfaltowego

Mieszanke betonu asfaltowego nalezy przewozic pojazdami samowyładowczymi z przykryciem w czasie transportu i podczas

oczekiwania na rozładunek.

Czas transportu od załadunku do rozładunku nie powinien przekraczac 2 godzin z jednoczesnym spełnieniem warunku

zachowania temperatury wbudowania.

Zaleca sie stosowanie samochodów termosów z podwójnymi scianami skrzyni wyposazonej w system ogrzewczy.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.

5.2. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Przed przystapieniem do robót, w terminie uzgodnionym z Inzynierem, Wykonawca dostarczy Inzynierowi do akceptacji

projekt składu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz wyniki badan laboratoryjnych poszczególnych składników i próbki materiałów

pobrane w obecnosci Inzyniera do wykonania badan kontrolnych przez Inwestora.

Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej polega na:

−doborze składników mieszanki mineralnej,

−doborze optymalnej ilosci asfaltu,

−okresleniu jej własciwosci i porównaniu wyników z załozeniami projektowymi.

Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej powinna miescic sie w polu dobrego uziarnienia wyznaczonego przez krzywe

graniczne.

5.2.1. Warstwa scieralna z betonu asfaltowego

Rzedne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy scieralnej z betonu asfaltowego oraz

orientacyjne zawartosci asfaltu podano w tablicy 3.

1) mieszanka o uziarnieniu nieciagłym; uziarnienie nietypowe dla MM betonu asfaltowego

Krzywe graniczne uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy scieralnej z betonu asfaltowego przedstawiono na

rysunkach od 1do 4.

Rys. 1. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej BA od 0 do 20 mm do warstwy scieralnej nawierzchni drogi o obciazeniu ruchem od KR3 do KR6

Rys. 2. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej BA od 0 do 20 mm (mieszanka o nieciagłym uziarnieniu) do warstwy

scieralnej nawierzchni drogi o obciazeniu ruchem od KR3 do KR6

Rys. 3. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej BA od 0 do 16 mm do warstwy scieralnej nawierzchni drogi o obciazeniu ruchem od KR3 do KR6

Rys. 4. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej BA od 0 do 12,8 mm do warstwy scieralnej nawierzchni drogi o obciazeniu ruchem od KR3 do KR6

5.2.2. Warstwa wiazaca, wyrównawcza i wzmacniajaca z betonu asfaltowego

Rzedne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy wiazacej, wyrównawczej i wzmacniajacej z

betonu asfaltowego oraz orientacyjne zawartosci asfaltu podano w tablicy 5.

Krzywe graniczne uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy wiazacej, wyrównawczej i wzmacniajacej z betonu

asfaltowego przedstawiono na rysunkach 813. Skład mieszanki mineralno-asfaltowej powinien byc ustalony na podstawie badan próbek wykonanych wg metody Marshalla; próbki powinny spełniac wymagania podane w tablicy 6 lp. od 1 do 5.

Wykonana warstwa wiazaca, wyrównawcza i wzmacniajaca z betonu asfaltowego powinna spełniac wymagania podane w

tablicy 6 lp. od 6 do 8.

Tablica 4. Wymagania wobec mieszanek mineralno-asfaltowych oraz warstwy scieralnej z betonu asfaltowego

Lp. Własciwosci

Wymagania wobec MMA i warstwy scieralnej z BA w zaleznosci od kategorii ruchu

KR 1lub KR 2 KR 3 do KR 6

1 Moduł sztywnosci pełzania 1), MPa nie wymaga sie 14,0 (18)4)
2 Stabilnosc próbek wg metody Marshalla w

temperaturze 60o C, kN 5,52) 10,03)

3 Odkształcenie próbek jw., mm od 2,0 do 5,0 od 2,0 do 4,5

4 Wolna przestrzen w próbkach jw., % v/v od 1,5 do 4,5 od 2,0 do 4,0

5 Wypełnienie wolnej przestrzeni w próbkach jw., %

od 75,0 do 90,0 od 78,0 do 86,0

6 Grubosc w cm warstwy z MMA o uziarnieniu:

od 0 mm do 6,3 mm

od 0 mm do 8,0 mm

od 0 mm do 12,8 mm

od 0 mm do 16,0 mm

od 0 mm do 20,0 mm

od 1,5 do 4,0

od 2,0 do 4,0

od 3,5 do 5,0

od 4,0 do 5,0

od 5,0 do 7,0

od 3,5 do 5,0

od 4,0 do 5,0

od 5,0 do 7,0

7 Wskaznik zageszczenia warstwy, % 98,0 98,0

8 Wolna przestrzen w warstwie, % (v/v) od 1,5 do 5,0 od 3,0 do 5,0

1) oznaczony wg wytycznych IBDiM, Informacje, instrukcje - zeszyt nr 48 [16], dotyczy tylko fazy

projektowania składu MMA

2) próbki zageszczone 2 x 50 uderzen ubijaka

3) próbki zageszczone 2 x 75 uderzen ubijaka

4) specjalne warunki, obciazenie ruchem powolnym, stacjonarnym, skanalizowanym, itp.

Tablica 5. Rzedne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek do warstwy wiazacej, wyrównawczej i wzmacniajacej z betonu

asfaltowego oraz orientacyjne zawartosci asfaltu

Rzedne krzywych granicznych uziarnienia MM w zaleznosci od kategorii ruchu

1) Tylko do warstwy wyrównawczej

Krzywe graniczne uziarnienia mieszanek mineralnych do warstwy wiazacej, wyrównawczej i wzmacniajacej z betonu

asfaltowego przedstawiono na rysunkach od 5 do 7.
Rys. 5. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej BA od 0 do 25 mm do warstwy wiazacej, wyrównawczej i wzmacniajacej

nawierzchni drogi o obciazeniu ruchem od KR3 do KR6

Rys. 6. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej BA od 0 do 20 mm do warstwy wiazacej, wyrównawczej i wzmacniajacej

nawierzchni drogi o obciazeniu ruchem od KR3 do KR6

Rys.7. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej BA od 0 do 16 mm do warstwy wyrównawczej nawierzchni drogi o

obciazeniu ruchem od KR3 do KR6

Tablica 6. Wymagania wobec mieszanek mineralno-asfaltowych i warstwy wiazacej, wyrównawczej oraz wzmacniajacej z betonu

asfaltowego

Lp.. Własciwosci

Wymagania wobec MMA, warstwy

wiazacej, wyrównawczej i

wzmacniajacej w zaleznosci od kategorii ruchu

KR 1 lub KR 2 od KR 3 do KR 6

1 Moduł sztywnosci pełzania 1), MPa nie wymaga sie 16,0 (22)3)

2 Stabilnosc próbek wg metody Marshalla w

temperaturze 60o C, zageszczonych 2x75 uderzen

ubijaka, kN

8,0 (6,0)2)

11,0

3 Odkształcenie próbek jw., mm od 2,0 do 5,0 od 1,5 do 4,0

4 Wolna przestrzen w próbkach jw., %(v/v) od 4,0 do 8,0 od 4,0 do 8,0

5 Wypełnienie wolnej przestrzeni w próbkach jw., %

od 65,0 do 80,0 75,0

6 Grubosc warstwy w cm z MMA o uziarnieniu:

od 0 mm do 12,8 mm

od 0 mm do 16,0 mm

od 0 mm do 20,0 mm

od 0 mm do 25,0 mm

od 3,5 do 5,0

od 4,0 do 6,0

od 6,0 do 8,0

-

od 4,0do 6,0

od 6,0 do 8,0

od 7,0 do 10,0

7 Wskaznik zageszczenia warstwy, % 98,0 98,0

8 Wolna przestrzen w warstwie, % (v/v) od 4,5 do 9,0 od 4,5 do 9,0

1) oznaczony wg wytycznych IBDiM, Informacje, instrukcje - zeszyt nr 48 [16],dotyczy tylko fazy

projektowania składu MMA

2) dla warstwy wyrównawczej

3) specjalne warunki, obciazenie ruchem powolnym, stacjonarnym, skanalizowanym, itp.

5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Mieszanke mineralno-asfaltowa produkuje sie w otaczarce o mieszaniu cyklicznym lub ciagłym zapewniajacej prawidłowe

dozowanie składników, ich wysuszenie i wymieszanie oraz zachowanie temperatury składników i gotowej mieszanki mineralnoasfaltowej.

Dozowanie składników, w tym takze wstepne, powinno byc wagowe i zautomatyzowane oraz zgodne z recepta. Dopuszcza

sie dozowanie objetosciowe asfaltu, przy uwzglednieniu zmiany jego gestosci w zaleznosci od temperatury.

Tolerancje dozowania składników moga wynosic: jedna działka elementarna wagi, wzglednie przepływomierza, lecz nie

wiecej niz 2 % w stosunku do masy składnika.

Jezeli jest przewidziane dodanie srodka adhezyjnego, to powinien on byc dozowany do asfaltu w sposób i w ilosciach

okreslonych w recepcie.

Asfalt w zbiorniku powinien byc ogrzewany w sposób posredni, z układem termostatowania, zapewniajacym utrzymanie stałej

temperatury z tolerancja 5o C.

Temperatura asfaltu w zbiorniku powinna wynosic:

- dla D 50 od 145o C do 165o C,

- dla D 70 od 140o C do 160o C,

- dla D 100 od 135o C do 160o C,

- dla polimeroasfaltu - wg wskazan producenta polimeroasfaltu.

Kruszywo powinno byc wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu wypełniacza uzyskała własciwa

temperature. Maksymalna temperatura goracego kruszywa nie powinna byc wyzsza o wiecej niz 30o C od maksymalnej temperatury

mieszanki mineralno-asfaltowej.

Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosic:

- z D 50 od 140o C do 170o C,

- z D 70 od 135o C do 165o C,

- z D 100 od 130o C do 160o C,

- z polimeroasfaltem - wg wskazan producenta polimeroasfaltu.

5.4. Przygotowanie podłoza

Podłoze pod warstwe nawierzchni z betonu asfaltowego powinno byc wyprofilowane i równe. Powierzchnia podłoza powinna

byc sucha i czysta.

Nierównosci podłoza pod warstwy asfaltowe nie powinny byc wieksze od podanych w tablicy 7.

Tablica 7. Maksymalne nierównosci podłoza pod warstwy asfaltowe, mm

Lp. Drogi i place Podłoze pod warstwe

scieralna wiazaca i wzmacniajaca

1 Drogi klasy A, S i GP 6 9

2 Drogi klasy G i Z 9 12

3 Drogi klasy L i D oraz place i parkingi 12 15

W przypadku gdy nierównosci podłoza sa wieksze od podanych w tablicy 7, podłoze nalezy wyrównac poprzez frezowanie lub

ułozenie warstwy wyrównawczej.

Przed rozłozeniem warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego, podłoze nalezy skropic emulsja asfaltowa lub asfaltem

upłynnionym w ilosci ustalonej w SST. Zalecane ilosci asfaltu po odparowaniu wody z emulsji lub upłynniacza podano w tablicy 8

Powierzchnie czołowe krawezników, włazów, wpustów itp. urzadzen powinny byc pokryte asfaltem lub materiałem

uszczelniajacym okreslonym w SST i zaakceptowanym przez Inzyniera.

Tablica 8. Zalecane ilosci asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub upłynniacza z asfaltu upłynnionego

Lp. Podłoze do wykonania warstwy z mieszanki betonu asfaltowego

Ilosc asfaltu po odparowaniu wody z emulsji lub upłynniacza z asfaltu upłynnionego, kg/m2

Podłoze pod warstwe asfaltowa

1 Podbudowa/nawierzchnia tłuczniowa od 0,7 do 1,0

2 Podbudowa z kruszywa stabilizowanego

mechanicznie od 0,5 do 0,7

3 Podbudowa z chudego betonu lub gruntu

stabilizowanego cementem od 0,3 do 0,5

4 Nawierzchnia asfaltowa o chropowatej powierzchni

od 0,2 do 0,5

5.5. Połaczenie miedzywarstwowe

Kazda ułozona warstwe nalezy skropic emulsja asfaltowa lub asfaltem upłynnionym przed ułozeniem nastepnej, w celu

zapewnienia odpowiedniego połaczenia miedzywarstwowego, w ilosci ustalonej w SST.

Zalecane ilosci asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub upłynniacza podano w tablicy 9.

Tablica 9. Zalecane ilosci asfaltu po odparowaniu wody z emulsji asfaltowej lub upłynniacza z asfaltu upłynnionego

Lp. Połaczenie nowych warstw Ilosc asfaltu po odparowaniu wody z emulsji lub

upłynniacza z asfaltu upłynnionego kg/m2

1 Podbudowa asfaltowa

2 Asfaltowa warstwa wyrównawcza lub

wzmacniajaca od 0,3 do 0,5

3 Asfaltowa warstwa wiazaca od 0,1 do 0,3

Skropienie powinno byc wykonane z wyprzedzeniem w czasie przewidzianym na odparowanie wody lub ulotnienie

upłynniacza; orientacyjny czas wyprzedzenia wynosi co najmniej:

−8 h przy ilosci powyzej 1,0 kg/m2 emulsji lub asfaltu upłynnionego,
−2 h przy ilosci od 0,5 do 1,0 kg/m2 emulsji lub asfaltu upłynnionego,

−0,5 h przy ilosci od 0,2 do 0,5 kg/m2 emulsji lub asfaltu upłynnionego.

Wymaganie nie dotyczy skropienia rampa otaczarki.

5.6. Warunki przystapienia do robót

Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego moze byc układana, gdy temperatura otoczenia jest nie nizsza od +5o C dla

wykonywanej warstwy grubosci > 8 cm i + 100 C dla wykonywanej warstwy grubosci 8 cm. Nie dopuszcza sie układania mieszanki

mineralno-asfaltowej na mokrym podłozu, podczas opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru (V > 16 m/s).

5.7. Zarób próbny

Wykonawca przed przystapieniem do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych jest zobowiazany do przeprowadzenia w

obecnosci Inzyniera kontrolnej produkcji.

Sprawdzenie zawartosci asfaltu w mieszance okresla sie wykonujac ekstrakcje.

Tolerancje zawartosci składników mieszanki mineralno-asfaltowej wzgledem składu zaprojektowanego podano w tablicy 10.

Tablica 10. Tolerancje zawartosci składników mieszanki mineralno-asfaltowej wzgledem składu zaprojektowanego przy badaniu

pojedynczej próbki metoda ekstrakcji, % m/m

Lp.,składniki mieszanki mineralno-asfaltowej

Mieszanki mineralno-asfaltowe do

nawierzchni dróg o kategorii ruchu

KR 1 lub KR 2 KR 3 do KR 6

1 Ziarna pozostajace na sitach o oczkach # mm:

31,5; 25,0; 20,0; 16,0; 12,8; 9,6; 8,0; 6,3; 4,0; 2,0
2 Ziarna pozostajace na sitach o oczkach # mm:

0,85; 0,42; 0,30; 0,18; 0,15; 0,075 3,0 2,0

3 Ziarna przechodzace przez sito o oczkach #

0,075mm 2,0 1,5

4 Asfalt 0,5 0,3

5.8. Odcinek próbny

Jezeli w SST przewidziano koniecznosc wykonania odcinka próbnego, to co najmniej na 3 dni przed rozpoczeciem robót,

Wykonawca wykona odcinek próbny w celu:

−stwierdzenia czy uzyty sprzet jest własciwy,

−okreslenia grubosci warstwy mieszanki mineralno-asfaltowej przed zageszczeniem, koniecznej do uzyskania wymaganej w

dokumentacji projektowej grubosci warstwy,

−okreslenia potrzebnej ilosci przejsc walców dla uzyskania prawidłowego zageszczenia warstwy.

Do takiej próby Wykonawca uzyje takich materiałów oraz sprzetu, jakie beda stosowane do wykonania warstwy nawierzchni.

Odcinek próbny powinien byc zlokalizowany w miejscu wskazanym przez Inzyniera.

Wykonawca moze przystapic do wykonywania warstwy nawierzchni po zaakceptowaniu odcinka próbnego przez Inzyniera.

5.9. Wykonanie warstwy z betonu asfaltowego

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna byc wbudowywana układarka wyposazona w układ z automatycznym sterowaniem

grubosci warstwy i utrzymywaniem niwelety zgodnie z dokumentacja projektowa.

Temperatura mieszanki wbudowywanej nie powinna byc nizsza od minimalnej temperatury mieszanki podanej w pkcie 5.3.

Zageszczanie mieszanki powinno odbywac sie bezzwłocznie zgodnie ze schematem przejsc walca ustalonym na odcinku

próbnym. Poczatkowa temperatura mieszanki w czasie zageszczania powinna wynosic nie mniej niz:

- dla asfaltu D 50 130o C,

- dla asfaltu D 70 125o C,

- dla asfaltu D 100 120o C,

- dla polimeroasfaltu - wg wskazan producenta polimeroasfaltów.

Zageszczanie nalezy rozpoczac od krawedzi nawierzchni ku osi. Wskaznik zageszczenia ułozonej warstwy powinien byc

zgodny z wymaganiami podanymi w tablicach 4 i 6.

Złacza w nawierzchni powinny byc wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi.

Złacza w konstrukcji wielowarstwowej powinny byc przesuniete wzgledem siebie co najmniej o 15 cm. Złacza powinny byc

całkowicie zwiazane, a przylegajace warstwy powinny byc w jednym poziomie.

Złacze robocze powinno byc równo obciete i powierzchnia obcietej krawedzi powinna byc posmarowana asfaltem lub oklejona

samoprzylepna tasma asfaltowo-kauczukowa. Sposób wykonywania złacz roboczych powinien byc zaakceptowany przez Inzyniera.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakosci robót

Ogólne zasady kontroli jakosci robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robót

Przed przystapieniem do robót Wykonawca powinien wykonac badania asfaltu, wypełniacza oraz kruszyw przeznaczonych do

produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej i przedstawic wyniki tych badan Inzynierowi do akceptacji.

6.3. Badania w czasie robót

6.3.1. Czestotliwosc oraz zakres badan i pomiarów

Czestotliwosc oraz zakres badan i pomiarów w czasie wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej podano w tablicy 11.

6.3.2. Skład i uziarnienie mieszanki mineralno-asfaltowej

Badanie składu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na wykonaniu ekstrakcji wg PN-S-04001:1967 [8]. Wyniki powinny byc

zgodne z recepta laboratoryjna z tolerancja okreslona w tablicy 10. Dopuszcza sie wykonanie badan innymi równowaznymi metodami.

6.3.3. Badanie własciwosci asfaltu

Dla kazdej cysterny nalezy okreslic penetracje i temperature mieknienia asfaltu.

6.3.4. Badanie własciwosci wypełniacza

Na kazde 100 Mg zuzytego wypełniacza nalezy okreslic uziarnienie i wilgotnosc wypełniacza.

Tablica 11. Czestotliwosc oraz zakres badan i pomiarów podczas wytwarzania mieszanki mineralno-asfaltowej

Lp. Wyszczególnienie badan

Czestotliwosc badan

Minimalna liczba badan na dziennej działce

Roboczej .1 Skład i uziarnienie mieszanki mineralnoasfaltowej

pobranej w wytwórni

1 próbka przy produkcji do 500 Mg

2 próbki przy produkcji ponad 500 Mg

2 Własciwosci asfaltu dla kazdej dostawy (cysterny)

3 Własciwosci wypełniacza 1 na 100 Mg

4 Własciwosci kruszywa przy kazdej zmianie

5 Temperatura składników mieszanki mineralnoasfaltowej

dozór ciagły

6 Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej kazdy pojazd przy załadunku i w czasie

wbudowywania

7 Wyglad mieszanki mineralno-asfaltowej jw.

8 Własciwosci próbek mieszanki mineralnoasfaltowej

pobranej w wytwórni jeden raz dziennie

lp.1 i lp.8 – badania moga byc wykonywane zamiennie wg PN-S-96025:2000 [10]

6.3.5. Badanie własciwosci kruszywa

Przy kazdej zmianie kruszywa nalezy okreslic klase i gatunek kruszywa.

6.3.6. Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej

Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej polega na odczytaniu temperatury na skali odpowiedniego

termometru zamontowanego na otaczarce. Temperatura powinna byc zgodna z wymaganiami podanymi w recepcie laboratoryjnej i SST.

6.3.7. Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej

Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej polega na kilkakrotnym zanurzeniu termometru w mieszance i

odczytaniu temperatury.

Dokładnosc pomiaru 2o C. Temperatura powinna byc zgodna z wymaganiami podanymi w SST.

6.3.8. Sprawdzenie wygladu mieszanki mineralno-asfaltowej

Sprawdzenie wygladu mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej wygladu w czasie produkcji, załadunku,

rozładunku i wbudowywania.

6.3.9. Własciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej

Własciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy okreslac na próbkach zageszczonych metoda Marshalla. Wyniki powinny

byc zgodne z recepta laboratoryjna.

6.4. Badania dotyczace cech geometrycznych i własciwosci warstw nawierzchni

z betonu asfaltowego

6.4.1. Czestotliwosc oraz zakres badan i pomiarów

Czestotliwosc oraz zakres badan i pomiarów wykonanych warstw nawierzchni z betonu asfaltowego podaje tablica 12.

Tablica 12. Czestotliwosc oraz zakres badan i pomiarów wykonanej warstwy z betonu asfaltowego

Lp. Badana cecha Minimalna czestotliwosc badan i pomiarów

1 Szerokosc warstwy 2 razy na odcinku drogi o długosci 1 km

2 Równosc podłuzna warstwy kazdy pas ruchu planografem lub łata co 10 m

3 Równosc poprzeczna warstwy nie rzadziej niz co 5m

4 Spadki poprzeczne warstwy 10 razy na odcinku drogi o długosci 1 km

5 Rzedne wysokosciowe warstwy pomiar rzednych niwelacji podłuznej i poprzecznej oraz

usytuowania osi według

6 Ukształtowanie osi w planie dokumentacji budowy

7 Grubosc warstwy 2 próbki z kazdego pasa o powierzchni do 3000 m2

8 Złacza podłuzne i poprzeczne cała długosc złacza

9 Krawedz, obramowanie warstwy cała długosc

10 Wyglad warstwy ocena ciagła

11 Zageszczenie warstwy 2 próbki z kazdego pasa o powierzchni do 3000 m2

12 Wolna przestrzen w warstwie jw.

6.4.2. Szerokosc warstwy

Szerokosc warstwy scieralnej z betonu asfaltowego powinna byc zgodna z dokumentacja projektowa, z tolerancja +5 cm.

Szerokosc warstwy asfaltowej nizej połozonej, nie ograniczonej kraweznikiem lub opornikiem w nowej konstrukcji nawierzchni, powinna

byc szersza z kazdej strony co najmniej o grubosc warstwy na niej połozonej, nie mniej jednak niz 5 cm.

6.4.3. Równosc warstwy

Nierównosci podłuzne i poprzeczne warstw z betonu asfaltowego mierzone wg BN-68/8931-04 [11] nie powinny byc wieksze

od podanych w tablicy 13.

Tablica 13. Dopuszczalne nierównosci warstw asfaltowych, mm

Lp. Drogi i place

Warstwa

scieralna

Warstwa

wiazaca

Warstwa

wzmacniajaca

1 Drogi klasy A, S i GP 4 6 9

2 Drogi klasy G i Z 6 9 12

3 Drogi klasy L i D oraz place i parkingi 9 12 15

6.4.4. Spadki poprzeczne warstwy

Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na łukach powinny byc zgodne z dokumentacja

projektowa, z tolerancja 0,5 %.

6.4.5. Rzedne wysokosciowe

Rzedne wysokosciowe warstwy powinny byc zgodne z dokumentacja projektowa, z tolerancja 1 cm.

6.4.6. Ukształtowanie osi w planie

Os warstwy w planie powinna byc usytuowana zgodnie z dokumentacja projektowa, z tolerancja 5 cm.

6.4.7. Grubosc warstwy

Grubosc warstwy powinna byc zgodna z gruboscia projektowa, z tolerancja 10 %. Wymaganie to nie dotyczy warstw o

grubosci projektowej do 2,5 cm dla której tolerancja wynosi 5 mm i warstwy o grubosci od 2,5 do 3,5 cm, dla której tolerancja wynosi 5 mm.

6.4.8. Złacza podłuzne i poprzeczne

Złacza w nawierzchni powinny byc wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi. Złacza w konstrukcji

wielowarstwowej powinny byc przesuniete wzgledem siebie co najmniej o 15 cm. Złacza powinny byc całkowicie zwiazane, a

przylegajace warstwy powinny byc w jednym poziomie.

6.4.9. Krawedz, obramowanie warstwy

Warstwa scieralna przy opornikach drogowych i urzadzeniach w jezdni powinna wystawac od 3 do 5 mm ponad ich

powierzchnie. Warstwy bez oporników powinny byc wyprofilowane a w miejscach gdzie zaszła koniecznosc obciecia pokryte asfaltem.

6.4.10. Wyglad warstwy

Wyglad warstwy z betonu asfaltowego powinien miec jednolita teksture, bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych,

łuszczacych sie i spekanych.

6.4.11. Zageszczenie warstwy i wolna przestrzen w warstwie

Zageszczenie i wolna przestrzen w warstwie powinny byc zgodne z wymaganiami ustalonymi w SST i recepcie laboratoryjnej.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowa jest m2 (metr kwadratowy) warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego.

8. ODBIÓR ROBÓT

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa i SST, jezeli wszystkie pomiary i badania z

zachowaniem tolerancji wg pktu 6 i PN-S-96025:2000[10] dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOSCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczace podstawy płatnosci

Ogólne ustalenia dotyczace podstawy płatnosci podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m2 warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego obejmuje:

−prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

−oznakowanie robót, zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu,

−dostarczenie materiałów,

−wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania,

−oczyszczenie podłoza,

−posmarowanie lepiszczem krawedzi urzadzen obcych i krawezników,

−skropienie miedzywarstwowe,

−rozłozenie i zageszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej,

−obciecie krawedzi i posmarowanie asfaltem,

−przeprowadzenie pomiarów i badan laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy

1. PN-B-11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych.

Zwir i mieszanka

2. PN-B-11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych

3. PN-B-11113:1996

4.PN-B-11115:1998

Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych.

Piasek

Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne z zuzla stalowniczego do

nawierzchni drogowych

5. PN-C-04024:1991 Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie i

transport

6. PN-C-96170:1965 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe

7. PN-C-96173:1974 Przetwory naftowe. Asfalty upłynnione AUN do nawierzchni drogowych

8. PN-S-04001:1967 Drogi samochodowe. Metody badan mas mineralno-bitumicznych i

nawierzchni bitumicznych

9. PN-S-96504:1961

10. PN-S-96025:2000

Drogi samochodowe. Wypełniacz kamienny do mas bitumicznych

Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania

11. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równosci nawierzchni planografem i

łata

10.2. Inne dokumenty

12. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. IBDiM, Warszawa, 1997

13. Tymczasowe wytyczne techniczne. Polimeroasfalty drogowe. TWT-PAD-97. Informacje, instrukcje - zeszyt 54, IBDiM, Warszawa, 1997

14. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. Informacje, instrukcje - zeszyt 60, IBDiM, Warszawa, 1999

15. WT/MK-CZDP84 Wytyczne techniczne oceny jakosci grysów i zwirów kruszonych z naturalnie rozdrobnionego surowca skalnego przeznaczonego do nawierzchni drogowych, CZDP, Warszawa, 1984

16. Zasady projektowania betonu asfaltowego o zwiekszonej odpornosci na odkształcenia trwałe. Wytyczne oznaczania odkształcenia i modułu sztywnosci mieszanek mineralno-bitumicznych metoda pełzania pod obciazeniem statycznym. Informacje, instrukcje - zeszyt 48, IBDiM, Warszawa, 1995

17. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim

powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 r., poz. 430).

SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 05.03.11

RECYKLING

FREZOWANIE NAWIERZCHNI ASFALTOWYCH
NA ZIMNO

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru robót

zwiazanych z frezowaniem nawierzchni asfaltowych na zimno.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegółowa specyfikacja techniczna stanowi obowiazujaca podstawe przy zlecaniu i realizacji robót na remont nawierzchni

drogi gminnej

1.3. Zakres robót objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robót zwiazanych z frezowaniem nawierzchni

asfaltowych na zimno.

Frezowanie nawierzchni asfaltowych na zimno moze byc wykonywane w celu:

−uszorstnienia nawierzchni,

−profilowania,

−napraw nawierzchni

oraz przed wykonaniem nowej warstwy.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno - kontrolowany proces skrawania górnej warstwy nawierzchni asfaltowej, bez jej ogrzania, na okreslona głebokosc.

1.4.3. Pozostałe okreslenia sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-

00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczace robót

Ogólne wymagania dotyczace robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

Nie wystepuja.

3. SPRZET

3.1. Ogólne wymagania dotyczace sprzetu

Ogólne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzet do frezowania

Nalezy stosowac frezarki drogowe umozliwiajace frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno na okreslona głebokosc.

Frezarka powinna byc sterowana elektronicznie i zapewniac zachowanie wymaganej równosci oraz pochylen poprzecznych i

podłuznych powierzchni po frezowaniu. Do małych robót (naprawy czesci jezdni) Inzynier moze dopuscic frezarki sterowane

mechanicznie.

Szerokosc bebna frezujacego powinna byc dobrana zaleznie od zakresu robót. Przy lokalnych naprawach szerokosc bebna

moze byc dostosowana do szerokosci skrawanych elementów nawierzchni. Przy frezowaniu całej jezdni szerokosc bebna skrawajacego powinna byc co najmniej równa 1200 m.

Przy duzych robotach frezarki musza byc wyposazone w przenosnik sfrezowanego materiału, podajacy go z jezdni na srodki

transportu.

Przy frezowaniu warstw asfaltowych na głebokosc ponad 50 mm, z przeznaczeniem odzyskanego materiału do recyklingu na

goraco w otaczarce, zaleca sie frezowanie współbiezne, tzn. takie, w którym kierunek obrotów bebna skrawajacego jest zgodny z

kierunkiem ruchu frezarki. Za zgoda Inzyniera moze byc dopuszczone frezowanie przeciwbiezne, tzn. takie, w którym kierunek obrotów bebna skrawajacego jest przeciwny do kierunku ruchu frezarki.

Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki musza, a poza nimi powinny, byc zaopatrzone w systemy

odpylania. Za zgoda Inzyniera mozna dopuscic frezarki bez tego systemu:

a) na drogach zamiejskich w obszarach niezabudowanych,

b) na drogach miejskich, przy małym zakresie robót.

Wykonawca moze uzywac tylko frezarki zaakceptowane przez Inzyniera. Wykonawca powinien przedstawic dane techniczne

frezarek, a w przypadkach jakichkolwiek watpliwosci przeprowadzic demonstracje pracy frezarki, na własny koszt.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczace transportu

Ogólne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Transport sfrezowanego materiału

Transport sfrezowanego materiału powinien byc tak zorganizowany, aby zapewnic prace frezarki bez postojów. Materiał moze

byc wywozony dowolnymi srodkami transportowymi.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.

5.2. Wykonanie frezowania

Nawierzchnia powinna byc frezowana do głebokosci, szerokosci i pochylen zgodnych z dokumentacja projektowa i SST.

Jezeli frezowana nawierzchnia ma byc oddana do ruchu bez ułozenia nowej warstwy scieralnej, to jej tekstura powinna byc

jednorodna, złozona z nieciagłych prazków podłuznych lub innych form geometrycznych, gwarantujacych równosc, szorstkosc i

estetyczny wyglad. Jezeli ruch drogowy ma byc dopuszczony po sfrezowanej czesci jezdni, to wówczas, ze wzgledów bezpieczenstwa należy spełnic nastepujace warunki:

a) nalezy usunac sciety materiał i oczyscic nawierzchnie,

b) przy frezowaniu poszczególnych pasów ruchu, wysokosc podłuznych pionowych krawedzi nie moze przekraczac 40 mm,

c) przy lokalnych naprawach polegajacych na sfrezowaniu nawierzchni przy linii kraweznika (scieku) dopuszcza sie wiekszy uskok niż okreslono w pkt b), ale przy głebokosci wiekszej od 75 mm wymaga on specjalnego oznakowania,

d) krawedzie poprzeczne na zakonczenie dnia roboczego powinny byc klinowo sciete.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakosci robót

Ogólne zasady kontroli jakosci robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.

6.2. Czestotliwosc oraz zakres pomiarów kontrolnych

6.2.1. Minimalna czestotliwosc pomiarów

Czestotliwosc oraz zakres pomiarów dla nawierzchni frezowanej na zimno podano w tablicy 1.

Tablica 1. Czestotliwosc oraz zakres pomiarów kontrolnych nawierzchni frezowanej

na zimno .

Lp. Własciwosc nawierzchni Minimalna czestotliwosc pomiarów

1 Równosc podłuzna łata 4-metrowa co 20 metrów

2 Równosc poprzeczna łata 4-metrowa co 20 metrów

3 Spadki poprzeczne co 50 m

4 Szerokosc frezowania co 50 m

5 Głebokosc frezowania na biezaco, według SST

6.2.2. Równosc nawierzchni

Nierównosci powierzchni po frezowaniu mierzone łata 4-metrowa zgodnie z BN-68/8931-04 [1] nie powinny przekraczac 6

mm.

6.2.3. Spadki poprzeczne

Spadki poprzeczne nawierzchni po frezowaniu powinny byc zgodne z dokumentacja projektowa, z tolerancja 0,5%.

6.2.4. Szerokosc frezowania

Szerokosc frezowania powinna odpowiadac szerokosci okreslonej w dokumentacji projektowej z dokładnoscia 5 cm.

6.2.5. Głebokosc frezowania

Głebokosc frezowania powinna odpowiadac głebokosci okreslonej w dokumentacji projektowej z dokładnoscia 5 mm.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowa jest m2 (metr kwadratowy).

8. ODBIÓR ROBÓT

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary i

badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOSCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczace podstawy płatnosci

Ogólne ustalenia dotyczace podstawy płatnosci podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m2 frezowania na zimno nawierzchni asfaltowej obejmuje:

−prace pomiarowe,

−oznakowanie robót,

−frezowanie,

−transport sfrezowanego materiału i wbudowanie w pobocze warstwa gr. 5 cm wraz z zageszczeniem (teren przyległy do

remontowanej drogi),

−przeprowadzenie pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej.

SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 05.03.26a

ZABEZPIECZENIE GEOSIATKA NAWIERZCHNI

ASFALTOWEJ PRZED SPEKANIAMI

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru robót

zwiazanych z wykonaniem zabezpieczenia geosiatka nawierzchni asfaltowych przed spekaniami odbitymi.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegółowa specyfikacja techniczna stanowi obowiazujaca podstawe przy zlecaniu i realizacji robót na remont nawierzchni

drogi gminnej 

1.3. Zakres robót objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robót zwiazanych z wykonaniem i odbiorem nowych i

przebudowywanych nawierzchni asfaltowych z geosiatkami opózniajacymi powstawanie, w warstwie scieralnej i wiazacej, spekan

odbitych zlokalizowanych w miejscach:

−nieszczelnosci podbudowy i warstw nawierzchni lezacych nizej,

−połaczen róznych rodzajów nawierzchni,

−poszerzen istniejacych nawierzchni.

Ustalenia SST dotycza geosiatek z tworzyw sztucznych.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Geosyntetyk - materiał o postaci ciagłej, wytwarzany z wysoko spolimeryzowanych włókien syntetycznych jak polietylen,

polipropylen, poliester, charakteryzujacy sie m.in. duza wytrzymałoscia oraz wodoprzepuszczalnoscia.

Geosyntetyki obejmuja: geosiatki, geowłókniny, geotkaniny, geodzianiny, georuszty, geokompozyty, geomembrany.

1.4.2. Geosiatka - płaska struktura w postaci siatki, z otworami znacznie wiekszymi niz elementy składowe, z oczkami połaczonymi (przeplatanymi) w wezłach lub ciagnionymi (patrz zał. 1).

1.4.3. Nawierzchnia asfaltowa - nawierzchnia, której warstwy sa wykonane z kruszywa zwiazanego lepiszczem asfaltowym.

1.4.4. Pekniecie odbite - pekniecie (spekanie) warstwy powierzchniowej nawierzchni, bedace odwzorowaniem istniejacych pekniec i nieciagłosci warstw w materiale podbudowy, propagowanych w góre w wyniku koncentracji naprezen i nieciagłosci struktury materiału, prowadzacych do lokalnego przekroczenia wytrzymałosci granicznej. (Pekniecia odbite zwykle wystepuja w nawierzchniach asfaltowych posadowionych na podbudowach zwiazanych hydraulicznie lub starych i popekanych nawierzchniach asfaltowych).

1.4.5. Remont (odnowa) drogi - wykonywanie robót remontowych przywracajacych pierwotny stan drogi, z wyłaczeniem robót

konserwacyjnych, porzadkowych i innych.

1.4.6. Zalewa uszczelniajaca - specjalny materiał asfaltowy, stosowany „na goraco” lub materiał z mas stosowanych „na zimno” do uszczelniania pekniec i wypełniania szczelin.

1.4.7. Pozostałe okreslenia podstawowe sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczace robót

Ogólne wymagania dotyczace robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczace materiałów

Ogólne wymagania dotyczace materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

[1] pkt 2.

2.2. Geosiatka

Geosiatka powinna miec własciwosci zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej lub SST oraz aprobata techniczna

IBDiM.

Tabela 1

Lp. Własnosc Jednostka

Wymagania dla geosiatki

przeplatanej

w wezłach  ciagnionej 

1 Siła zrywajaca, min.  kN/m 50 14

2 Wydłu_enie przy zerwaniu, max.  % 14 14

3 Siła rozciagajaca przy wydłu_eniu 1% (moduł 

sieczny), min.  kN/m 3 2

4 Powierzchnia oczek siatki, łacznie, min.  % 70 70

Wymiar oczek siatki, min. lub dwukrotnie 

wiekszy od max. ziarna w mieszance 

mineralno-asfaltowej 

mm 20 x 20 20 x 20

6 Odpornosc na temperature, min. do  oC 190 148

Geosiatka moze byc składowana na placu budowy pod warunkiem, ze jest nawinieta na tuleje lub rure w wodoszczelnej

nieuszkodzonej folii, która zaleca sie zdejmowac przed momentem wbudowania.

Rolki geosiatki nalezy składowac w suchym miejscu, na czystej i gładkiej powierzchni oraz nie wiecej niz trzy rolki jedna na

drugiej. Nie wolno składowac rolek skrzyzowanych oraz wyjatkowo mozna zezwolic na składowanie rolek nie owinietych folia przez okres dłuzszy niz jeden tydzien.

Przy składowaniu geosiatki nalezy przestrzegac zalecen producenta.

2.3. Lepiszcza do przyklejenia geosiatki

Do przyklejenia geosiatki nalezy stosowac:

a) kationowa emulsje asfaltowa modyfikowana polimerem, szybkorozpadowa wg EmA-99 [14], posiadajaca aprobate techniczna

IBDiM; zaleca sie emulsje K1-70MP,

b) polimeroasfalt drogowy wg TWT PAD-97 [13], posiadajacy aprobate techniczna IBDiM; zaleca sie asfalty: DE 150 C i DE 250 C.

2.4. Tasmy asfaltowo-kauczukowe

Przy wykonywaniu robót nalezy stosowac asfaltowo-kauczukowe tasmy samoprzylepne w postaci wstegi uformowanej z

asfaltu modyfikowanego polimerami, o przekroju prostokatnym o szerokosci od 20 do 70 mm, grubosci od 2 do 20 mm, długosci od 1 do 10 m, zwiniete na rdzen tekturowy z papierem dwustronnie silikonowanym.

Tasmy powinny charakteryzowac sie:

a) dobra przyczepnoscia do pionowo przecietej powierzchni nawierzchni,

b) wytrzymałoscia na scinanie nie mniejsza niz 350 N/30 cm2,

c) dobra gietkoscia w temperaturze -20oC na wałku 10 mm,

d) wydłuzeniem przy zerwaniu nie mniej niz 800%,

e) odkształceniem trwałym po wydłuzeniu o 100% nie wiekszym niz 10%,

f) odpornoscia na starzenie sie.

Tasmy słuza do dobrego połaczenia wbudowywanej mieszanki mineralno-asfaltowej na goraco z pionowo przycietymi

sciankami naprawianej warstwy bitumicznej istniejacej nawierzchni. Szerokosc tasmy powinna byc równa grubosci wbudowywanej warstwy lub mniejsza o 2 do 5 mm. Ciensze tasmy (2 mm) nalezy stosowac przy szerokosciach naprawianych do 1,5 metra, zas grubsze (np. 10 mm) przy szerokosciach wiekszych od 4 metrów.

2.5. Tasmy uszczelniajace pekniecia nawierzchni

Do przykrywania powierzchniowych pekniec w nawierzchni, wezszych od 5 mm, mozna stosowac dostepne na rynku tasmy

uszczelniajace, bedace siatka wzmocniona warstwa elastomeroasfaltu grubosci 1,5 mm i róznej szerokosci dostosowanej do wymiarów uszkodzonego miejsca, np. 50, 75 lub 100 mm.

2.6. Materiały do robót nawierzchniowych

Materiały do wykonania warstwy lub warstw asfaltowych powinny odpowiadac wymaganiom SST własciwym dla ustalonego

rodzaju nawierzchni, przykrywajacego geosiatke, np. betonu asfaltowego [7].

3. SPRZET

3.1. Ogólne wymagania dotyczace sprzetu

Ogólne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 3.

3.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawa

W zaleznosci od potrzeb Wykonawca powinien wykazac sie mozliwoscia korzystania ze sprzetu do przygotowania

nawierzchni do naprawy, takiego jak:

- przecinarki z diamentowymi tarczami tnacymi, o mocy co najmniej 10 kW, lub podobnie działajace urzadzenia, do przyciecia

krawedzi uszkodzonych warstw prostopadle do powierzchni nawierzchni i nadania uszkodzonym miejscom geometrycznych

kształtów (mozliwie zblizonych do prostokatów),

- sprezarki o wydajnosci od 2 do 5 m3 powietrza na minute, przy cisnieniu od 0,3 do 0,8 MPa,

- szczotki mechaniczne o mocy co najmniej 10 kW z wirujacymi dyskami z drutów stalowych. Srednica dysków wirujacych (z drutów

stalowych) z predkoscia 3000 obr./min nie powinna byc mniejsza od 200 mm. Szczotki słuza do czyszczenia naprawianych pekniec

oraz krawedzi przycietych warstw przed dalszymi pracami, np. przyklejeniem do nich samoprzylepnych tasm kauczukowoasfaltowych,

- walcowe lub garnkowe szczotki mechaniczne (preferowane z pochłaniaczami zanieczyszczen) zamocowane na specjalnych

pojazdach samochodowych,

- odkurzacze przemysłowe.

3.3. Sprzet do frezowania

Nalezy stosowac frezarki drogowe umozliwiajace frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno na okreslona głebokosc.

Frezarka powinna byc sterowana elektronicznie i zapewniac zachowanie wymaganej równosci oraz pochylen poprzecznych i

podłuznych powierzchni po frezowaniu. Do małych robót (naprawy czesci jezdni) Inzynier moze dopuscic frezarki sterowane

mechanicznie.

Przy pracach prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki musza, a poza nimi powinny, byc zaopatrzone w systemy

odpylania. Za zgoda Inzyniera mozna dopuscic frezarki bez tego systemu:

a) na drogach zamiejskich w obszarach niezabudowanych,

b) na drogach miejskich, przy małym zakresie robót.

Do poszerzania pekniec w nawierzchni zaleca sie stosowac frezarki mechaniczne z frezami palcowymi lub tarczowymi,

zapewniajace wykonanie poszerzen zgodnie z przebiegiem pekniecia, o stałej, dostosowanej do potrzeb głebokosci i szerokosci, o pionowych sciankach bocznych.

3.4. Układarki geosiatek

Do układania geosiatek na podłozu mozna stosowac układarki o prostej konstrukcji, umozliwiajace rozwijanie geosiatki ze

szpuli.

3.5. Skrapiarki

W zależności od potrzeb nalezy zapewnic uzycie odpowiednich skrapiarek do asfaltu i do emulsji asfaltowej. Do wiekszosci

robót mozna stosowac skrapiarki małe z recznie prowadzona lanca spryskujaca. Podstawowym warunkiem jest zapewnienie stałego wydatku lepiszcza, aby ułatwic operatorowi równomierne spryskanie lepiszczem naprawianego miejsca w załozonej ilosci (l/m2).

3.6. Inny sprzet

Pozostały sprzet stosowany do robót powinien odpowiadac wymaganiom SST, wymienionych w niniejszej specyfikacji.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczace transportu

Ogólne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 4.

4.2. Transport geosiatek

Geosiatki nalezy transportowac w rolkach owinietych polietylenowa folia. Folia ma na celu zabezpieczenie geosiatki przed

uszkodzeniem w czasie transportu i składowania na budowie, a takze zabezpiecza składowana geosiatke przed negatywnym

działaniem ultrafioletowego promieniowania słonecznego. Podczas transportu nalezy chronic materiał przed zawilgoceniem i

zabrudzeniem. Rolki powinny byc ułozone poziomo, nie wiecej niz w trzech warstwach. W czasie wyładowywania geosiatki ze srodka transportu nie nalezy dopuscic do porozrywania lub podziurawienia opakowania z folii.

Przy transporcie geosiatki nalezy przestrzegac zalecen producenta.

4.3. Transport innych materiałów

Transport pozostałych materiałów powinien odpowiadac wymaganiom SST, wymienionych w niniejszej specyfikacji.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 5.

5.2. Zasady wykonywania robót

Konstrukcja i sposób zabezpieczenia geosiatka nawierzchni asfaltowej przed spekaniami odbitymi powinny byc zgodne z

dokumentacja techniczna, SST i ustaleniami producenta geosiatek. W przypadku braku wystarczajacych danych nalezy korzystac z ustalen podanych w niniejszej specyfikacji.

Przy zabezpieczaniu geosiatkami nawierzchni asfaltowych przed spekaniami odbitymi, moga wystepowac nastepujace

czynnosci:

−oczyszczenie powierzchni przewidzianej do ułozenia geosiatki,

−skropienie lepiszczem,

−ułozenie geosiatki i przymocowanie jej do podłoza,

−ułozenie warstwy lub warstw nawierzchni asfaltowej na rozebranym fragmencie jezdni lub na całej szerokosci jezdni.

5.3. Oczyszczenie powierzchni przewidzianej do skropienia lepiszczem i ułozenia geosiatki

Przygotowanie powierzchni do skropienia lepiszczem i ułozenia geosiatki, zakłada:

−dokładne usuniecie ze starej nawierzchni wszystkich zanieczyszczen, nie bedacych integralna jej czescia (takich jak: luzne kawałki i odpryski asfaltu, przyczepione do nawierzchni kawałki błota, gliny itp.);

−oczyszczenie całej nawierzchni (najkorzystniej obrotowa, mechaniczna, wirujaca druciana szczotka) do stanu, w którym

zapewnione zostanie pozostawienie na podłozu starej nawierzchni jedynie elementów zwiazanych w sposób trwały;

−bardzo dokładne oczyszczenie kraterów, przestrzeni wgłebnych: pekniec, spekan, powierzchni bocznych i dna;

−odkurzanie całej nawierzchni odkurzaczem przemysłowym lub, o ile na to pozwalaja warunki miejscowe, strumieniem sprezonego powietrza z przemieszczalnego wentylatora, o mozliwie duzym wydmuchu powietrza;

−zmycie nawierzchni strumieniem wody pod cisnieniem;

−powtórne odkurzanie całej nawierzchni odkurzaczem przemysłowym lub sprezonym powietrzem.

5.4. Ułozenie geosiatki

5.4.1. Czynnosci przygotowawcze

Sposób naprawy nawierzchni geosiatka powinien odpowiadac ustaleniom dokumentacji projektowej. W przypadku niepełnych

danych mozna ustalic zasady naprawy według danych załacznika 5.

Ułozenie geosiatki powinno byc zgodne z zaleceniami producenta i aprobaty technicznej, a w przypadku ich braku lub

niepełnych danych - zgodne ze wskazaniami podanymi w dalszym ciagu.

Folie, w która sa zapakowane rolki geosiatki, zaleca sie zdejmowac bezposrednio przed układaniem. W celu uzyskania

mniejszej szerokosci rolki mozna ja przeciac piła. Szerokosc po przycieciu powinna umozliwic połaczenie sasiednich pasm siatki z

zakładem. Poczatkowo nie nalezy wykonywac wciec na wpusty uliczne i studzienki, gdyz nalezy je wykonac dopiero po naciagnieciu i zamocowaniu siatki. Przygotowane rolki siatki nalezy rozłozyc wzdłuz odcinka drogi, na którym beda prowadzone prace. Rozpakowanie rulonów powinno nastepowac pojedynczo, na przygotowanym podłozu. Przy wiekszym zakresie robót zaleca sie wykonanie projektu (rysunku), ilustrujacego sposób układania i łaczenia rulonów, ew. szerokosci zakładek, mocowania do podłoza itp.

Geosiatke mozna układac recznie lub za pomoca układarki przez rozwijanie ze szpuli.

Wszystkie siatki musza byc ułozone na powierzchni równej lub wyrównanej warstwa profilujaca; równosc powierzchni jest

warunkiem integralnosci całego układu. Nierównosci takie jak koleiny lub wyzłobienia o głebokosci wiekszej niz 10 mm powinny być wypełnione, a wszystkie zanieczyszczenia jezdni usuniete lub spłukane woda.

Nierównosci mierzone w kierunku podłuznym i poprzecznym, pod 4-metrowa łata, nie powinny byc wieksze od 5 mm.

5.4.2. Sposób ułozenia geosiatki

Układanie geosiatek plecionych przewiduje nastepujace czynnosci, jesli dokumentacja projektowa, SST lub zalecenie

producenta nie przewiduje inaczej:

−geosiatki powinny byc układane na powłoce z asfaltu drogowego lub na warstwie emulsji w ilosci okreslonej przez producenta, np.

400-450 g/m2; skropienie lepiszczem powinno odpowiadac wymaganiom SST D-04.03.01 [3],

−geosiatke rozwija sie i układa bez sfalowan na przygotowanej powierzchni, wstepnie naprezajac w czasie układania przez

podnoszenie rolki i naciaganie siatki,

−siatki plecione rozłozone z rolki wzdłuz osi przymocowuje sie na poczatku kołkami stalowymi wbijanymi w dolna warstwe, ew.

srubami z nakretka osadzonymi wewnatrz kołków,

−geosiatki łaczy sie na zakład, który w kierunku podłuznym wynosi co najmniej 200 mm, a w kierunku poprzecznym co najmniej 150 mm. W celu połaczenia zakładów pasm geosiatki zaleca sie ja skropic lepiszczem w ilosci 300 g/m2,

−geosiatki napreza sie przy uzyciu urzadzenia naciagajacego, np. belki oraz pojazdu, stopniowo do wydłuzenia max. 0,2% lub 200 mm na 100 m. Ma to na celu zapewnienie prawidłowej pracy siatki w nawierzchni oraz unikniecie przesuniecia lub sfalowania podczas układania na niej mieszanki przez rozsciełarke,

−po naprezeniu siatki mozna w niej wyciac otwory na wpusty i studzienki, tak aby pozostało 10 cm do obrysu tych urzadzen,

−jezeli geosiatki układane sa na spoinach, brzeg siatki powinien byc przesuniety w stosunku do spoiny o min. 500 mm,

−przy promieniach krzywizny wiekszych od 600 m geosiatki układa sie bez specjalnych zabiegów. Na odcinkach, gdzie promienie krzywizn sa mniejsze od 600 m, ułozenie geosiatek powinno byc dostosowane do przebiegu trasy przez nacinanie ich i przybicie krawedzi stalowymi kołkami.

Przy stosowaniu geosiatek ciagnionych obowiazuja nastepujace róznice wykonawcze:

−ilosc emulsji asfaltowej do skropienia powinna odpowiadac wymaganiom producenta i np. wynosic 1400-2000 g/m2,

−poczatek siatki umocowuje sie przy zastosowaniu perforowanej tasmy stalowej i stalowych kołków wbitych do dolnej warstwy

bitumicznej przy pomocy specjalnego urzadzenia; odstep pomiedzy kołkami wynosi 1-2 oczek siatki, zaleznie od twardosci

nawierzchni,

−geosiatki zaleca sie układac na dłuzszym odcinku drogi, np. ok. 8 rolek połaczonych ze soba przy pomocy łaczników zaciskowych

na zakład, który w kierunku podłuznym wynosi co najmniej 200 mm, a w kierunku poprzecznym co najmniej 100 mm,

−siatka powinna byc naprezona i utrzymana w poziomie, bez sfalowan. Rozciaganie przeprowadza sie stopniowo, az do wydłuzenia max. 0,5% lub 500 mm na 100 m. Nastepnie krawedz geosiatki przymocowuje sie do warstwy dolnej przy pomocy kołków stalowych, a włókna podłuzne łaczy sie z kolejna siatka przy pomocy łaczników zaciskowych.

5.4.3. Zalecenia uzupełniajace (wg [15])

W wypadku układania geosiatki na górnej powierzchni jezdni pod nowe warstwy asfaltowe, powierzchnia skrapiana

lepiszczem powinna miec szerokosc wieksza od szerokosci pasa geosiatki o 0,10 0,15 m z kazdej strony. Powierzchnia skrapiana lepiszczem powinna byc czysta - wszelkie zanieczyszczenia glina, kruszywem itp. powinny zostac usuniete przed skropieniem. Czesci geosiatki zanieczyszczone smarami i olejami nalezy wyciac. Miejsca te nalezy powtórnie skropic wraz z brzegiem otaczajacej geosiatki, a nastepnie wkleic w nie prostokatna łate z geosiatki o wymiarach zapewniajacych przykrycie wycietego otworu z zakładem około 0,10 m.

Jesli stosowany jest elastomeroasfalt upłynniony, zawierajacy rozpuszczalnik, to geosiatke nalezy rozkładac po odparowaniu

rozpuszczalnika. Jesli uzywana jest emulsja elastomeroasfaltowa, to geosiatke nalezy rozkładac po rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

Przed ułozeniem warstwy asfaltowej na ułozonej geosiatce nalezy naprawic miejsca odklejone, fałdy i rozdarcia geosiatki.

Niedopuszczalne jest układanie warstwy geosiatki na peknieciach o nieustabilizowanych krawedziach.

Roboty prowadzi sie wyłacznie podczas suchej pogody. Geosiatka nie moze byc mokra, rozkładana na mokrej powierzchni

lub pozostawiona na noc bez przykrycia warstwa asfaltowa.

Konieczne jest zapewnienie prawidłowego przyklejenia geosiatki do podłoza. Jesli uzyskanie tego nie jest mozliwe z

jakiegokolwiek powodu (np. istnieja fale), to nalezy zrezygnowac z zastosowanie tej technologii, bowiem niewłasciwe jej wykonanie moze byc powodem zniszczenia nawierzchni (np. fale moga zniszczyc połaczenia warstw).

Powstałe fale siatki mozna, za zgoda Inzyniera, zneutralizowac, posypujac siatke mieszanka mineralno-asfaltowa

drobnoziarnista, np. grubosci 5 mm, a nastepnie ostroznie ja ubijajac.

Temperatura wykonawstwa robót jest limitowana dopuszczalna temperatura robót asfaltowych. W przypadku stosowania do

nasycania i przyklejania geosiatki emulsji elastomeroasfaltowej kationowej lub elastomeroasfaltu na goraco, temperatura powietrza powinna byc nie nizsza niz 15oC, a temperatura skrapianej nawierzchni powinna byc nie nizsza niz 10oC.

Nie dopuszcza sie ruchu pojazdów po rozłozonej geosiatce. Wyjatkowo moze odbywac sie jedynie ruch technologiczny.

Wówczas pojazdy powinny poruszac sie z mała predkoscia, bez gwałtownego przyspieszania, hamowania i skrecania.

5.5. Sposób wykonania napraw przy uzyciu geosiatki

5.5.1. Główne sposoby wykonania robót.

Przy wykonywaniu napraw z zastosowaniem geosiatki, zabezpieczajacych przed spekaniami odbitymi, wystepuja nastepujace

główne sposoby wykonania robót:

1. naprawa płytka pojedynczego pekniecia odbitego, gdy krawedzie pekniecia sa dobrze podparte,

2. naprawa głeboka pojedynczego pekniecia odbitego, gdy nie ma dobrego podparcia krawedzi pekniecia,

3. naprawa powierzchniowa pekniec odbitych z ułozeniem nowych warstw asfaltowych,

4. zabezpieczenie nawierzchni asfaltowej w strefie spekan.

5.5.2. Naprawa powierzchniowa pekniec odbitych z ułozeniem nowych warstw asfaltowych (wg [15])

Naprawa powierzchniowa pod nowe warstwy asfaltowe z zastosowaniem geosiatki jest rozwiazaniem przeznaczonym do

opóznienia wystapienia na powierzchni nowej warstwy asfaltowej, spekan odbitych od nieciagłosci poprzecznych i podłuznych spekan w dolnych warstwach, jesli przewidziana jest regulacja całej powierzchni istniejacej jezdni przez frezowanie lub ułozenie warstwy profilujacej.

Czynnosci zwiazane z naprawa nawierzchni obejmuja (przykład podano w zał. 7 rys. 5):

−w przypadku napraw spekan poprzecznych - lokalizacja i trwałe oznaczenie miejsc spekan poza pasem drogowym,

−wyrównanie powierzchni jezdni frezowaniem (wg wymagan SST D-05.03.11 [8] lub profilowaniem warstwa profilujaca (wg wymagan SST D-04.08.01 [5]); w przypadku zastosowania warstwy profilujacej przed jej połozeniem nalezy spekania wypełnic emulsja lub zalewa (wg wymagan SST D-05.03.15 [9] lub D-05.03.16 [10]); jezeli po sfrezowaniu otrzymuje sie powierzchnie o głebokich rowkach, to nalezy ja dodatkowo powierzchniowo zamknac cienka warstwa mineralno-asfaltowa, wg SST D-04.08.01 [5], −skropienie (wg wymagan SST D-04.03.01 [3]) miejsc nieciagłosci warstw lepiszczem asfaltowym (emulsja asfaltowa lub asfaltem) modyfikowanym elastomerem; łaczna szerokosc skropienia wynosi 1,20 m symetrycznie w stosunku do pekniecia (jest o 0,10 m od pasa geosiatki z kazdej strony); w przypadku, gdy powierzchnia jezdni jest pokryta gestymi spekaniami poprzecznymi, nalezy przewidziec skropienie lepiszczem i ułozenie geosiatki na całej powierzchni spekanego odcinka,

−ułozenie geosiatki, przy czym szerokosc poprzecznego zakładu w kierunku rozkładania geosiatki powinna wynosic 0,20 m, a

szerokosc zakładu podłuznego powinna wynosic co najmniej 0,15 m,

−rozłozenie nowej mieszanki mineralno-asfaltowej w jednej lub wiecej warstwach, wg wymagan odpowiedniej SST, np. D-05.03.05

 5.6. Układanie warstwy lub warstw nawierzchni asfaltowej

Warstwe mieszanki mineralno-asfaltowej zaleca sie układac natychmiast po ułozeniu geosiatki. Na rozwinieta geosiatke

nalezy najechac tyłem od czoła i rozkładac mieszanke zgodnie z zaleceniami technologicznymi odpowiednich SST, np. D-05.03.05 [7].

W czasie układania warstw nawierzchni rozkładarka i pojazdy musza poruszac sie ostroznie, bez gwałtownej zmiany predkosci i

kierunku. Zabrania sie gwałtownego przyspieszania lub hamowania na nie przykrytej siatce.

Reczne układanie warstwy lub warstw nawierzchni na małych powierzchniach powinno byc wykonane przy pomocy łopat i

listwowych sciagaczek oraz listew profilowych, w sposób odpowiadajacy wymaganiom SST D-05.03.17 [11].

Rozłozona mieszanke nalezy zagescic walcem lub zageszczarka płytowa.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakosci robót

Ogólne zasady kontroli jakosci robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robót

Przed przystapieniem do robót Wykonawca powinien:

−uzyskac wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (certyfikaty na znak

bezpieczenstwa, aprobaty techniczne, certyfikaty zgodnosci, deklaracje zgodnosci, ew. badania materiałów wykonane przez

dostawców itp.),

−wykonac badania własciwosci materiałów przeznaczonych do wykonania robót, okreslone w pkcie 2,

−sprawdzic cechy zewnetrzne gotowych materiałów z tworzyw.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do akceptacji.

6.3. Badania w czasie robót

Czestotliwosc oraz zakres badan i pomiarów, które nalezy wykonac w czasie robót podaje tablica 1.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiaru robót jest m2 (metr kwadratowy) zabezpieczonej geosiatka powierzchni nawierzchni.

Tablica 1. Czestotliwosc oraz zakres badan i pomiarów w czasie robót

Lp. Wyszczególnienie badan i pomiarów

Czestotliwość badan

Wartosci dopuszczalne

1 Sprawdzenie robót rozbiórkowych nawierzchni

(ocena wizualna z ew. pomiarem)

Co 25 m w osi i przy krawedziach

Max. 10 mm rowki po frezowaniu

2 Sprawdzenie wypełnienia spekan w

nawierzchni (wg SST D-05.03.04a [6])

Kazda szczeline

lub spekanie Wg SST [6]

Sprawdzenie oczyszczenia podłoza (Ocena

wizualna wg p. 5.5 niniejszej SST) Całe podłoze

Brak luznych odprysków i kurzu

4 Badanie skropienia lepiszczem podłoza (wg

SST D-04.03.01 [3]) Całe podłoze Wg SST [3]

Ew. sprawdzenie uszczelnienia bocznych scian

wyciecia tasma klejaca asfaltowo-kauczukowa

(ocena wizualna wg p. 5.7 niniejszej SST)

Wyciete pasy nawierzchni Wg p. 5.7

6 Badanie ułozenia geosiatki (ocena wizualna wg

p. 5.6 niniejszej SST) Cała siatka Wg p. 5.6

Badanie warstwy lub warstw nawierzchni

asfaltowej (wg odpowiedniej SST, np. D-

05.03.05 [7], D-05.03.17 [11], itp.)

Wg odpowied-niej SST, np.

D-05.03.05 [7], D-

05.03.17 [11], itp.

Wg odpowiedniej SST,np.

D-05.03.05 [7],

D-05.03.17 [11], itp.

8. ODBIÓR ROBÓT

8.1. Ogólne zasady odbioru robót

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary i

badania z zachowaniem tolerancji według pktu 6 dały wyniki pozytywne.
8.2. Odbiór robót zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Odbiorowi robót zanikajacych i ulegajacych zakryciu podlegaja:

−przygotowanie uszkodzonego miejsca nawierzchni (obciecie krawedzi, oczyszczenie dna i krawedzi, usuniecie wody),

−wypełnienie spekan w istniejacej nawierzchni i równosc podłoza,

−skropienie lepiszczem podłoza,

−ew. przyklejenie tasm kauczukowo-asfaltowych,

−rozłozenie geosiatki bez fałd z przymocowaniem do podłoza i wycieciem otworów na studzienki.

9. PODSTAWA PŁATNOSCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczace podstawy płatnosci

Ogólne ustalenia dotyczace podstawy płatnosci podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m2 geosiatki obejmuje:

−prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

−oznakowanie robót,

−dostarczenie materiałów i sprzetu na budowe,

−wypełnienie spekan, oczyszczenie podłoza, skropienie lepiszczem, rozłozenie geosiatki,

−pomiary i badania laboratoryjne,

−odtransportowanie sprzetu z placu budowy.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Specyfikacje techniczne (ST)

1. D-M-00.00.00 Wymagania ogólne

2. D-01.02.04 Rozbiórka elementów dróg, ogrodzen i przepustów (podspecyfikacja w zbiorze D-

01.00.00 Roboty przygotowawcze)

3. D-04.03.01 Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych (podspecyfikacja w zbiorze D-

04.01.0104.03.01 Dolne warstwy podbudów oraz oczyszczenie i skropienie)

4. D-04.04.0004.04.03 Podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie

5. D-04.08.01 Wyrównanie podbudowy mieszankami mineralno-asfaltowymi (podspecyfikacja w

zbiorze D-04.08.00 Wyrównanie podbudowy)

6. D-05.03.04a Wypełnienie szczelin w nawierzchni z betonu cementowego

7. D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego

8. D-05.03.11 Recykling (podspecyfikacja „Frezowanie nawierzchni asfaltowych na zimno”)

9. D-05.03.15 Naprawa (przez uszczelnienie) podłuznych i poprzecznych spekan nawierzchni

bitumicznych

10. D-05.03.16 Naprawa (przez uszczelnienie) podłuznych i poprzecznych spekan nawierzchni

betonowych

11. D-05.03.17 Remont czastkowy nawierzchni bitumicznych

12. D-05.03.18 Remont czastkowy nawierzchni betonowych

10.2. Inne dokumenty

13. Tymczasowe wytyczne techniczne. Polimeroasfalty drogowe. TWT-PAD-97. Informacje, instrukcje - zeszyt 54, IBDiM,

Warszawa, 1997

14. Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. Informacje, instrukcje - zeszyt 60, IBDiM, Warszawa, 1999

15. Katalog wzmocnien i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych, GDDP - IBDiM, Warszawa, 2001.

SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D - 06.03.02

NAPRAWA POBOCZY GRUNTOWYCH

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej ogólnej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru robót

zwiazanych z naprawa poboczy gruntowych.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegółowa specyfikacja techniczna stanowi obowiazujaca podstawe przy zlecaniu i realizacji robót na remont nawierzchni

drogi gminnej 

1.3. Zakres robót objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robót zwiazanych z wykonaniem i odbiorem

naprawianych poboczy gruntowych, w zakresie:

a) naprawy lokalnie uszkodzonych poboczy,

b) profilowania i uzupełniania zanizen poboczy,

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Pobocze gruntowe - czesc korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymania sie pojazdu, umieszczenia urzadzen

bezpieczenstwa ruchu i wykorzystywana do ruchu pieszych, słuzaca jednoczesnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni,

wykonana z gruntu odpowiednio wyrównanego i ukształtowanego w profilu poprzecznym i podłuznym oraz zageszczonego.

1.4.2. Dokop - miejsce pozyskania gruntu do wykonania uzupełnienia poboczy połozone poza pasem drogowym.

1.4.3. Odkład - miejsce wbudowania lub składowania (odwiezienia) gruntu pozyskanego w czasie scinania poboczy, a nie

wykorzystywanego do ich uzupełnienia.

1.4.4. Wskaznik zageszczenia gruntu 

1.4.5. Wskaznik róznoziarnistosci - wielkosc charakteryzujaca zageszczalnosc gruntów niespoistych, okreslona wg wzoru:

U = d60 / d10 gdzie: d60 - srednica oczek sita, przez które przechodzi 60% gruntu (mm)

d10 - srednica oczek sita, przez które przechodzi 10% gruntu (mm).

1.4.6. Mieszanka optymalna - mieszanka gruntu rodzimego z innym gruntem poprawiajacym skład granulometryczny i własciwosci gruntu rodzimego.

1.4.7. Pozostałe okreslenia podstawowe sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczace robót

Ogólne wymagania dotyczace robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczace materiałów

Ogólne wymagania dotyczace materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania

ogólne” pkt 2.

2.2. Rodzaje materiałów stosowane na uzupełnienia poboczy

2.2.1. Grunty

Na uzupełniania poboczy moga byc stosowane:

- rozdrobnione skały,

- zwiry i mieszanki, wg PN-B-11111 [2],

- piaski, wg PN-B-11113 [3],

2.2.2. Mieszanka gliniasto-piaskowa

Do uzupełniania poboczy moze byc stosowana optymalna mieszanka gliniasto-piaskowa o ramowym składzie uziarnienia

według tablicy 1. Krzywa uziarnienia mieszanki powinna posiadac uziarnienie ciagłe i lezec w obszarze okreslonym na rysunku 
Tablica 1. Ramowy skład uziarnienia optymalnej mieszanki gliniasto-piaskowej

Lp. Własciwosc Wymagania

1 Zawartosc frakcji zwirowej (powyzej # 2 mm), % od 0 do 10

2 Zawartosc frakcji piaskowej (od 0,05 do 2,00 mm), % od 70 do 85

3 Zawartosc frakcji pyłowej (od 0,002 do 0,05mm), % od 12 do 23

4 Zawartosc frakcji iłowej (powyzej 0,002 mm), % od 3 do 7

Rys. 1. Obszar uziarnienia optymalnej mieszanki gliniasto-piaskowej

2.2.3. Mieszanka gliniasto-zwirowa

Optymalna mieszanka gliniasto-zwirowa powinna miec ramowy skład uziarnienia wg tablicy 2, a jej krzywa uziarnienia

powinna posiadac uziarnienie ciagłe i lezec w obszarze okreslonym na rysunku 2.

Tablica 2. Ramowy skład uziarnienia optymalnej mieszanki gliniasto-zwirowej

Wymiary oczek kwadratowych Przechodzi przez sito, %

sit (mm) na warstwe dolna na warstwe górna

Rys. 2. Obszar uziarnienia optymalnej mieszanki gliniasto-zwirowe

2.2.4. Mieszanka gruntów z kruszywami odpadowymi

Do uzupełnienia poboczy mozna równiez stosowac mieszanke gruntu pobocza z:

- odpadami kruszywa łamanego (frakcji od 0 do 4; od 0 do 8; od 0 do 12; od 0 do 16 mm),

- zuzlami paleniskowymi hutniczymi po zakonczeniu procesu ich rozpadu (frakcja od 0 do 31,3 mm).

2.2.5. Destrukt z frezowania nawierzchni bitumicznych

Do uzupełnienia poboczy mozna stosowac destrukt o granulacji od 0 do 16 mm.

2.3. Wymagania dla gruntów i mieszanek

Materiały wyszczególnione w pktach od 2.2.1 do 2.2.4 powinny miec odpowiednio zróznicowane frakcje, a ich wskaznik

róznoziarnistosci powinien spełniac warunek wyrazony wzorem:

U = d60 / d10 5

O ile nie przewidziano tego inaczej w SST, przydatnosc materiału Wykonawca powinien sprawdzic na odcinku próbnym

i uzyskac zgode Inzyniera na zastosowanie tego materiału.

2.4. Woda

Nalezy stosowac wode odpowiadajaca wymaganiom PN-B-32250 [5]. Bez badan laboratoryjnych mozna stosowac pitna wode

wodociagowa.

3. SPRZET

3.1. Ogólne wymagania dotyczace sprzetu

Ogólne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzet do wykonania robót

Wykonawca przystepujacy do naprawy poboczy gruntowych powinien wykazac sie mozliwoscia korzystania z nastepujacego

sprzetu:

- zrywarek, kultywatorów lub bron talerzowych do ewentualnego spulchnienia gruntów,

- równiarek do profilowania przekroju poprzecznego poboczy,

- ładowarek czołowych i chwytakowych do załadunku gruntu,

- walców statycznych gładkich i ogumionych wielokołowych lub walców wibracyjnych do 5 ton,

- płytowych zageszczarek wibracyjnych,

- przewoznych zbiorników na wode wyposazonych w urzadzenia do równomiernego i kontrolowanego rozpryskiwania wody oraz

w pompy do napełniania zbiorników woda,

- szczotek mechanicznych.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczace transportu

Ogólne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2. Srodki transportu do wykonania robót

Do wykonania robót Wykonawca zapewni dowolne srodki transportowe (np. samochody skrzyniowe, samochody

samowyładowcze lub ciagniki z przyczepami). Preferuje sie stosowanie srodków transportowych samowyładowczych.

5. WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.

5.2. Załozenia ogólne

Pobocza stanowia boczne oparcie dla nawierzchni i powinny zapewniac szybkie odprowadzenie wody z jezdni i poboczy.

Wewnetrzna krawedz pobocza i zewnetrzna krawedz jezdni powinny stanowic jedna linie, a spadek poprzeczny poboczy gruntowych powinien byc wiekszy od spadku poprzecznego jezdni, np. o 2%. Pochylenie podłuzne poboczy powinno byc zgodne z pochyleniem podłuznym jezdni.

Pobocze zle utrzymane, nierówne, z duza iloscia kolein i zanizen, ze znacznymi ubytkami gruntu, stanowi nie tylko zagrozenie

dla ruchu, lecz równiez przyspiesza uszkodzenia podbudowy i nawierzchni, a przez brak własciwego odpływu wody - nawadnia korpus drogowy i obniza nosnosc konstrukcji.

W wielu przypadkach pobocza sa wykorzystywane w sytuacjach awaryjnych przez pojazdy, w zwiazku z czym ich nosnosc

powinna umozliwiac przenoszenie obciazen na nie wywieranych.

5.3. Przygotowanie poboczy do naprawy

Przed przystapieniem do robót Wykonawca jest zobowiazany, w zaleznosci od charakteru wykonywanej naprawy, dokonac:

a) usuniecia z naprawianych powierzchni zanieczyszczen takich jak gałezie, kamienie, liscie z drzew, skoszenia trawy i chwastów,

a w razie wykonywania scinki poboczy, równiez pachołków badz innych elementów, których usuniecie czasowe nie spowoduje

zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Usuniecie pachołków, słupków kilometrowych, hektometrowych itp. lub innych

elementów Wykonawca uzgodni z Inzynierem,

b) wyznaczenia szerokosci pobocza i ustalenia krawedzi korony drogi,

c) odwodnienia naprawianych powierzchni w przypadku stwierdzenia zastoisk wodnych, przez wykopanie rowków odwadniajacych,

d) spulchnienia powierzchni lub rozdrobnienia darniny w przypadkach niezbednych przy wykonywaniu scinki poboczy,

e) spulchnienia powierzchni poboczy na głebokosc od 2 do 3 cm przy ich uzupełnianiu dla dobrego zwiazania warstw,

f) spryskania woda powierzchni naprawianych w przypadku nadmiernie suchego gruntu poboczy.

5.4. Wykonanie uzupełnienia i profilowania poboczy

Przed przystapieniem do wykonania uzupełnienia poboczy Wykonawca wykona czynnosci okreslone w pkcie 5.3 niniejszej

specyfikacji.

Na uzupełnienie poboczy Wykonawca uzyje gruntów opisanych w pktach od 2.2.2 do 2.2.5, uzgodnionych z Inzynierem.

Uzywany grunt powinien posiadac optymalna wilgotnosc.

Grunt powinien byc równomiernie rozkładany na całej szerokosci pobocza oraz profilowany do wymaganego spadku

poprzecznego za pomoca równiarek.

Zageszczenie gruntu o optymalnej wilgotnosci powinno byc dokonywane za pomoca walców, których rodzaj Wykonawca

uzgodni z Inzynierem. Zageszczenie gruntu nalezy prowadzic od krawedzi poboczy w kierunku krawedzi nawierzchni. Zageszczona powierzchnia powinna byc równa, posiadac jednakowy spadek poprzeczny zgodny ze spadkiem załozonym oraz nie posiadac sladów kół od walców. Wskaznik zageszczenia uzupełnionych poboczy powinien byc zgodny ze wskaznikiem zageszczenia okreslonego wg BN-77/8931-12 [6], co najmniej 0,98 maksymalnego zageszczenia wg normalnej próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1],

5.5. Roboty wykonczeniowe

Po wykonaniu robót okreslonych w pktach 5.4, 5.5 i 5.6 Wykonawca jest zobowiazany do usuniecia gruntu ze skarp, jesli

w trakcie robót grunt został tam przesuniety oraz do ustawienia, usunietych na czas robót, pachołków lub innych elementów

znajdujacych sie na poboczu przed rozpoczeciem robót.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakosci robót

Ogólne zasady kontroli jakosci robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robót

Przed przystapieniem do robót Wykonawca jest zobowiazany do przeprowadzenia badan gruntów proponowanych do uzycia

na uzupełnienia poboczy oraz opracowania składu mieszanki optymalnej i uzyskanie akceptacji Inzyniera.

6.3. Czestotliwosc i zakres badan i pomiarów

W czasie robót Wykonawca jest zobowiazany do:

- badania uziarnienia mieszanki optymalnej co najmniej raz dziennie,

- badania wilgotnosci gruntów i mieszanki optymalnej co najmniej raz dziennie,

- badania wskaznika zageszczenia gruntu co najmniej dwa razy na 1 km uzupełnianych i scinanych poboczy,

- pomiarów spadków poprzecznych co najmniej dwa razy na 100 m,

- pomiarów równosci podłuznej i poprzecznej poboczy co 50 m łata 4-metrowa.

Dopuszcza sie nastepujace tolerancje:

- spadków poprzecznych 1%, przy czym spadek pobocza nie moze byc mniejszy od 4% i wiekszy od 7%,

- dla pomiarów równosci podłuznej i poprzecznej - przeswit maksymalny pod łata nie moze przekroczyc 15 mm.

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowa wykonanych robót na poboczach jest m2 (metr kwadratowy) wykonanych robót.

8. ODBIÓR ROBÓT

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami Inzyniera, jesli wszystkie pomiary

i badania z zachowaniem tolerancji według punktu 6 dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOSCI

9.1. Ogólne ustalenia dotyczace podstawy płatnosci

Ogólne ustalenia dotyczace podstawy płatnosci podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena 1 m2 robót przy naprawie poboczy obejmuje:

a) przy uzupełnianiu poboczy:

- oznakowanie robót,

- przygotowanie podłoza,

- dowóz gruntu,

- rozscielenie gruntu i jego wyprofilowanie zgodne z dokumentacja,

- zageszczenie poboczy,

- przeprowadzenie pomiarów i badan laboratoryjnych,

- roboty wykonczeniowe,

10. PRZEPISY ZWIAZANE

Normy

1. PN-B-04481:1998 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu

2. PN-B-11111:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych;

Zwir i mieszanka

3. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych;

Piasek

4. PN-B-23004:1988 Kruszywa mineralne. Kruszywa sztuczne. Kruszywa z zuzla

wielkopiecowego kawałkowego

5. PN-B-32250:1988 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw

6. BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaznika zageszczenia gruntu.
